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1.2.3.) Clasificarea semnalelor. Semnalizarea statiilor, -q & Constructiv, diferenta intre semnalele principale si semnalele de trecere
Ffiunilor de linie slibitd si a obstacolelor consta in modul de marcare a reperului dreptunghiular, amplasat pe catargul
Notiunea de semnal poate avea doua semnificatii: ’ : semnalului, sub unitatile luminoase. ‘
* indicatie data conducitorului unui vehicul; in acest caz, nofiunea de = Pe catargul semnalului principal este amplasat un reper dreptunghiular, de
semnal presupune conpnut mtomlapona] : o . culvare albd, cuo dunga mediana msle, in tlmp cepe cataﬂ,ul semnalului de trecere
) . lfnl_]IOClll tehnic prin care se dé 0 mdlcape mecanicului. vehiculului exista un reper dreptunghiufar alb simplu (figura 13). '
eroviar. )

Y . \7 . i

~ Instructia de semnalizare, in wg,oare la SNCFR prevedic ennatoarele cinci
categ,orn de semnale:

1. Semnale fixe; * .-

2. Semnale mobile; ‘

3. Semnale date 9? agenti cu instrumente portative:
4. Indicatoare de cale si semnalizare; : | -
5. Semnale aplicate pe vehicule. |

semnal semnal
de trecere principal

- Figura iS chue amplasate pe catargul seinnalelor principale si de trecere.
, Am vizut ¢a un 'semnal principal poate indeplini functia de semnal de
jntrare, semnal de iesire, senmal de patcurs sau semnal de ramificatie in linic curenta.
in continuare, vom indica roiul fiecarui tip de semnal principal:
« Semnalul de intrare permite sau interzice intrarea unui tren, dm
linie curentd, in statie.
+  Semnalul de iegire penmte sau interzice iesirea unui tren din statie,

1. Semnale fixe.
Aceste semnale au amplasament fix, pe teren. Ele pot ﬁ
a) semnale principale;
b) semnale de trecere;
¢) semnale prevestitoare; .
d) semnale de manevri sau triere;
€) semnale repetitoare.

.

in linie curenta.
« Semnalul de parcurs permite sau interzice trecerea unui tren dmtr-

0 zona in alta a statiei (de exemplu, peste o ramificatie aflatd pe o
linie. de garare). h
. %mnallu de ramificatie in linie curenté permite sau interzice
) trecerea trenului peste o ramificatie aflata in linie curenta. -
Semnalele de trecere, ca mijloace tehnice pentru dirijarea circulatiei in
linic curenta, pot indeplini urinitoarele functii:- o
« Semnale de bloc, care permit sau interzic trecerea trenului, dintr-

a) Semnalele principale pot indeplini flmctla de'
' semnale de intrare; ' )
* semnale de iegire; |
* semnale de parcurs; -
* semnale de ramificatie in linie curenta.

b) Semnalele de trecere sunt reprezentate de:
+ semnalele blocului de linie automat;
* semnalele posturilor de reavizare (previzute pe sectiile de circulatie pe

care sistemul de dirijare a cwculatlel in linie curenta este sistemul -
intelegerii telefonice).

Functional, diferenta intre un semnal principal i un semnal de trecere
consta in modul in care fiecare poate fi depasit atunci cand se afla pe opnre
* unsemnal principal care indica oprirea, poate fi depasit numan cu ordin

un sector de bloc, in altul.
+ Semnale ale posturilor de reavizare.
Posturile de reavizare se amplaseaza in linie curentd, pe sectiile de circulatie
i pe care st.\tnk sunt dotate cu instalatii CEM, iar sistemul de dirijare a cncuhnel in
' linic curenta este sistemul intelegerii telefonice. in exemplul urmdtor, in dreptul

scris, inmdnat de impiegat, mecani '
oo, I pieg icului. - /‘ o . - postuluide reavizare sunt amplasate semafoare cu un brat, cite unuj pentru fiecare
semnal de trecere aflat pe oprire poate fi depisit, dupa o perioada de < sens de circulatie
asteptare de aproximativ trei minute, cu V... = 20 knvh, pe propria - -
nax 1 '

raspundere a mecanicului vehicului feroviar, pana la semnalul urmator.




Art.1

Art.2

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

(1) Obiectul prezentului regulament 1l constituie semnalizarea la calea
feratd romana.

(2) Prin semnal se 1intelege instalatia sau mijlocul prevazut fin
regulamentul de semnalizare, cu ajutorul caruia se transmit sau se
primesc ordine si indicatii de catre personalul care asigurd desfasurarea
traficului feroviar. in categoria semnalelor, sunt cuprinse si indicatoarele
care, prin inscriptia, forma si pozitia lor, dau indicatii sau completeaza
indicatiile date de semnale.

(3) Semnalele servesc pentru organizarea si desfasurarea circulatiei
trenurilor si a activitatii de manevra, in conditii de siguranta.

(4) Indicatia semnalului este un ordin care trebuie sd fie indeplinit
imediat, neconditionat, prin toate mijloacele posibile de catre personalul
care asigura desfasurarea traficului feroviar.

(5) Personalul care participa la circulatia trenurilor §i activitatea de
manevra, precum si la activitati in legaturd cu siguranta circulatiei este
obligat:

a. sd cunoasca si sd respecte intocmai regulamentul de semnalizare;

b. sd dea semnale de oprire unui tren sau unui convoi de manevra in toate
cazurile in care viata oamenilor este amenintatd sau siguranta circulatiei
este pusa in pericol.

(6) Distantele de vizibilitate si de amplasare ale semnalelor si ale
indicatoarelor din prezentul regulament sunt valabile pentru viteza
maxima de 160 km/h, daca nu se specifica altfel.

(7) Toate semnalele fixe si mobile, indicatoarele, reperele de la semnale,
semnalele aplicate la trenuri, balizele, precum si rechizitele de
semnalizare trebuie sd fie de tipul prezentat in regulamentul de
semnalizare.

(8) Este interzis a se da derogdri, a se face modificari, completdri ori
precizari privind regulamentul de semnalizare. In cazuri cu totul
exceptionale, acestea se vor face numai cu respectarea prevederilor
legale in vigoare.

CAPITOLUL II
SEMNALE FIXE

SECTIUNEA 1
Clasificarea semnalelor fixe

(1) Dupa destinatia lor, semnalele fixe se clasifica astfel:

a. semnale pentru circulatie;

b. semnale pentru manevra si triere;

c. semnale repetitoare;

d. semnale de avarie.

(2) Semnalele pentru circulatie sunt:

a. de intrare, pentru permiterea sau interzicerea intrarii unui tren in
statie;

b. de iesire, pentru permiterea sau interzicerea iesirii unui tren din
statie, in linie curenta;

c. de parcurs, pentru permiterea sau interzicerea trecerii unui tren, dintr-
o zona in altd zona a statiei;



Art.3

Art.4

Art.5

d. de ramificatie, pentru permiterea sau interzicerea trecerii unui tren
peste o ramificatie sau jonctiune din linie curentd, o traversare de linii
la acelasi nivel, o incalecare-descalecare de linii cu ecartament diferit,
sau peste un pod cu grinzi mobile;

e. de trecere, pe liniile cu bloc de linie automat, pentru permiterea sau
interzicerea trecerii unui tren dintr-un sector de bloc de linie automat
in alt sector de bloc de linie automat;

f. prevestitoare, pentru prevestirea indicatiilor semnalelor de intrare, de
iesire, de parcurs sau de ramificatie.

(3) Semnalele pentru manevra si triere sunt:

a. de manevrd, pentru permiterea si interzicerea miscarilor de manevra;

b. de triere, pentru permiterea sau interzicerea trierii vagoanelor.

(4) Semnalele repetitoare sunt utilizate pentru repetarea indicatiilor

semnalelor de intrare, de iesire, de ramificatie, de parcurs, de trecere sau

de triere, daca nu este asiguratd vizibilitatea prevazutd a semnalului pe
care il preced.

(5) Semnalele de avarie sunt utilizate pentru semnalizarea pericolului

pentru circulatia trenurilor la trecerile la nivel sau prin tuneluri.

Dupa constructia lor, semnalele fixe sunt:
a. semafoare;
b. semnale luminoase.

Semnalele fixe pot indeplini, cumulativ, mai multe functiuni cum ar fi: de
circulatie si manevra, de manevra si triere etc.

(1) Semnalele de circulatie si semnalele de manevra trebuie sa fie
amplasate pe partea dreaptd a caii, in sensul de mers al trenurilor sau cel
mult deasupra axei céii.

(2) Pe liniile duble, pentru circulatia pe linia din stdnga, semnalele: de
trecere ale blocului de linie automat, prevestitoare, de avarie la trecerile
la nivel, de avarie la tuneluri, de intrare, de ramificatie, precum si
semnalele repetitoare se pot monta, pe partea stdnga a sensului de mers,
cu conditia ca acestea sd nu poatd fi considerate ca apartin altor linii sau
directii de mers si sa fie amplasate toate pe aceeasi parte, pe intervalul
dintre statii.

(3) Pe liniile duble, pentru circulatia pe linia din stidnga, semnalele de
avarie la trecerile la nivel se pot monta, cu avizul Autoritatii Feroviare
Roméane — AFER, pe partea stangad a sensului de mers, chiar daca pe
intervalul dintre statiile respective semnalele de circulatie sunt montate
deasupra axei cidii. In acest caz pe partea dreapti a ciii, in dreptul
semnalului respectiv, se monteaza indicatorul din fig.139.

(4) In cazul mai multor linii aldturate, semnalele fiecdrei linii trebuie si
se instaleze astfel incat sd nu poatd fi considerate drept semnale care
apartin liniilor vecine.

(5) Semafoarele de intrare, prevestitoare si de trecere care semnalizeaza
intrarea in statii de pe linii cu ecartament diferit de cel normal sau
descdlecarea acestor linii in linie curentd sunt asezate 1n acelasi profil cu
semnalele corespunzdtoare liniei cu ecartament normal, dar se deosebesc
de acestea, avand finiltimea stalpilor mai mica. In cazul statiilor
centralizate electrodinamic, precum si pe linii inzestrate cu bloc de linie
automat, se poate utiliza acelasi semnal atat pentru linia cu ecartament
normal cat si pentru linia cu ecartament diferit de cel normal.
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Art.6

(6) Indicatoarele de semnalizare se instaleazd, de regula, pe partea
dreaptd a sensului de mers, iar la liniile duble pentru circulatia pe falsa,
se monteazd pe partea stdnga a sensului de mers.

(7) Indicatoarele de semnalizare specifice semnalelor fixe sau mobile se
instaleaza pe aceeasi parte a sensului de mers cu semnalele asociate.
(8)Indicatoarele de cale se monteaza pe partea dreaptd a caii, in sensul de
la Bucuresti, cu exceptia indicatoarelor hectometrice care, pe linie dubla,
se monteaza alternativ, de o parte si de alta a caii.

SECTIUNEA a2 - a
Tipul de semnalizare utilizat

(1) Pe infrastructura feroviara se utilizeaza:

a. semnalizarea cu doud trepte de viteza;

b. semnalizarea cu trepte multiple de viteza.

(2) Semnalizarea cu doud trepte de vitezd si semnalizarea cu trepte
multiple de viteza se completeazd, dupa caz, cu semnalizarea directiei,
numarului liniei, iesirii pe firul din stdnga al caii duble, a lipsei distantei
de franare si a valorii vitezei.

(3) Semnalizarea cu trepte multiple de vitezd se refera numai la
semnalizarea pentru circulatie.

(4) Inceputul si sfarsitul zonelor de semnalizare cu trepte multiple de
viteza, precum si inceputul si sfarsitul zonei cu bloc de linie automat cu
patru indicatii se semnalizeaza prin indicatoare specifice.

CAPITOLUL III

SEMNALE FIXE UTILIZATE LA SEMNALIZAREA CU DOUA TREPTE DE

Art.7

VITEZA

1T -1. GENERALITATI

SECTIUNEA 1
Vitezele corespunzitoare indicatiilor date de semnale

(1) Vitezele corespunzidtoare indicatiilor date de semnale sunt
urmatoarele:

a. viteza stabilita;

b. viteza redusa.

(2) Viteza stabilitd reprezintd viteza maximd de circulatie admisad si
prevazuta in livretul de mers sau prin ordin de circulatie, pentru trenul si
portiunea de linie respectiva.

(3) Viteza redusa reprezintd viteza maxima admisd pentru trecerea peste
schimbatoarele de cale in abatere, adica 30 km/h sau mai mare.

(4) Circulatia peste schimbdtoarele de cale in abatere cu vitezd redusa
mai mare de 30 km/h este admisa numai in cazul in care aceastd viteza
este indicatd la semnal prin indicatorul luminos de viteza.



Art.8

Art.9

SECTIUNEA a2 - a
Semnificatia culorilor de baza folosite in semnalizare

Semnificatia culorilor de bazad folosite la semnalizare, in legatura cu
circulatia trenurilor §i executarea miscdrilor de manevra, este
urmatoarea:

a. rosu, ordona oprirea;

b. galben, permite circulatia trenurilor si ordond reducerea vitezei in
vederea opririi la semnalul urmétor sau continuarea mersului daca
semnalul urmator nu indicad oprirea;

c. verde, permite circulatia trenurilor cu viteza stabilita;

d. albastru, ordona oprirea pentru miscarile de manevra;

e. alb-lunar, permite miscarile de manevrd sau circulatia trenurilor,
cu viteza prevazuta in reglementarile specifice.

I1I -2. SEMAFOARE
SECTIUNEA 1

Generalitati

(1) Indicatia semafoarelor este data de pozitia bratelor si paletelor
acestora. Pe timp de noapte semafoarele se ilumineaza conform
calendarului de iluminare.

(2) Pentru cresterea vizibilitdtii se admite ca bratele si paletele acestora
sa fie acoperite pe partea dinspre tren cu materiale reflectorizante.

SECTIUNEA a 2-a

Semaforul de intrare

Art.10 Semaforul de intrare da urmatoarele indicatii:

Fig. 2. LIBER pe linia directa

Ziua - bratul de sus ridicat la 45°, spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - o unitate luminoasad de culoare verde, spre tren

Fig. 1. OPRESTE fiara a depasi semnalul!

Ziua - bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren



Fig. 3. LIBER pe linie abatuta cu viteza redusa

Ziua - doud brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - o unitate luminoasd de culoare verde si una
galbena, spre tren

SECTIUNEA a3 - a
Semaforul de iesire

N

Art.11 (1)Semaforul de iesire are un brat, dacd dintr-un capat al statiei se iese
intr-o singura directie si doud brate dacd se poate iesi In doua directii,
caz in care indicd si directia de mers.

(2) Semaforul de iesire cu un brat da urmatoarele indicatii:

Fig. 4. OPRESTE fira a depasi semnalul!
Ziua - bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers
Noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 5. LIBER
Ziua - bratul ridicat la 45°, spre dreapta sensului de mers
Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

%

(3) Semaforul de iesire cu doua brate da urmatoarele indicatii:

Fig. 7. LIBER in directia I
Ziua - bratul de sus ridicat la 45°, spre dreapta sensului de

mers
Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

f?\ﬁ'ﬂ'

Fig. 6. OPRESTE fara a depisi semnalul!

Ziua - bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren



Art.12

Fig. 8. LIBER in directia II

Ziua - doud brate ridicate la 45° spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde §i una
galbena, spre tren

(4) Indicatia de liber a semafoarelor de iesire permite iesirea sau

trecerea:

a. cu viteza stabilitd, daca toate schimbatoarele de cale sunt atacate, la
iesire, in pozitia pe directa;

b. cu viteza redusd, dacd unul sau mai multe schimbdtoare de cale sunt
atacate, la iesire, in abatere.

SECTIUNEA a 4 - a
Semaforul de ramificatie

(1)Din punct de vedere constructiv, semaforul de ramificatie este

asemanator cu semaforul de intrare sau iesire.

(2) Semaforul de ramificatie are doua brate daca:

a. acopera ramificatia pe la varf;

b. acopera pe la varf o jonctiune in linie curenta, iar circulatia peste
jonctiune se face in abatere.

(3) Semaforul de ramificatie are un brat daca:

a. acoperd pe la calcai ramificatia sau jonctiunea din linie curenta;

b. acoperda jonctiunea din linie curentd pe la varf, iar circulatia peste
jonctiune se face numai pe directa.

c. acopera o traversare de linii la acelasi nivel, o incdlecare-descilecare
de linii cu ecartament diferit sau un pod cu grinzi mobile.

(4) Semaforul de ramificatie cu un brat are aspectul si da indicatiile din

fig. 4 s1 5.

(5) Semaforul de ramificatie cu doua brate are aspectul si dd indicatiile

din fig. 6,7 si 8.

(6) Indicatia "LIBER" a unui semafor de ramificatie cu un brat, permite

trecerea:

a. cu viteza stabilitd, daca toate schimbdtoarele de cale sunt atacate in
pozitia pe directa;

b. cu viteza redusa, dacda unul sau mai multe schimbatoare de cale sunt
atacate 1n abatere.

(7) Indicatia de liber a unui semafor de ramificatie cu doua brate permite

trecerea:

a. cu viteza stabilitd, in directia I, pe linie directa;

b. cu viteza redusa, in directia II, pe linie abatuta.

SECTIUNEA a5 - a
Semaforul de parcurs

Art.13 In unele statii prevazute cu semafoare, semnalizarea trecerilor dintr-o

zond in altd zond a statiei se poate face cu semaforul de parcurs cu un
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Art.14

brat, care are aspectul si da indicatia de la fig.4 si 5 sau cu semaforul de
parcurs cu doud brate care are aspectul si da indicatiile de la fig.1,2 si 3.

SECTIUNEA a 6 - a
Semaforul prevestitor

(1)Semafoarele prevestitoare se amplaseaza inaintea semafoarelor de
intrare, de parcurs, sau a semafoarelor de ramificatie.
(2) Dupa numarul indicatiilor pe care le dau, semafoarele prevestitoare

sunt:

a. semafoare prevestitoare cu doud indicatii;
b. semafoare prevestitoare cu trei indicatii.
(3) Semaforul prevestitor cu doud indicatii da urmatoarele indicatii:

!

Fig. 9. LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semaforul
urmitor ordoni oprirea sau este pe liber pe linie
abatuta, cu viteza redusa

Ziua - paleta arata fata galbena spre tren

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare galbend, spre
tren

Fig. 10. LIBER cu viteza stabiliti. Semaforul urmitor
este pe liber pe linia directa

Ziua - paleta vazutd pe muchie

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

(4) Daca distanta dintre semnale nu permite montarea semaforului
prevestitor cu catarg, paleta acestuia se poate monta pe catargul altor
semafoare pentru a prevesti indicatia semaforului urmitor. In acest caz
indicatiile paletei sunt aceleasi cu ale semaforului prevestitor cu doua

indicatii.

(5) Semaforul prevestitor cu trei indicatii da urmatoarele indicatii:

Fig. 11. LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE!
Semaforul urméitor ordonia oprirea

Ziua - paleta aratd fata galbena spre tren, iar sageata in
pozitie verticala cu varful in jos

Noaptea - o unitate luminoasd de culoare galbena, spre
tren

Fig.12. LIBER cu viteza stabilitia. Semaforul urméator
este pe liber pe linie abatuta, cu viteza redusa

Ziua - paleta aratd fata galbend spre tren, iar sdgeata
inclinata la 45° cu varful in jos, spre dreapta sensului de
mers

Noaptea - doua unitati luminoase de culoare galbena,
spre tren



Fig. 13. LIBER cu viteza stabilitid. Semaforul urmator
este pe liber pe linia directa

Ziua - paleta vazuta pe muchie, iar sageata in pozitie
verticala cu varful in jos

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

SECTIUNEA a 7 — a

Semafoare cu paleta prevestitoare a semaforului de iesire sau de parcurs

Art.15 (1)Indicatia semaforului de iesire sau a semaforului de parcurs poate fi
prevestita de la semaforul de intrare, prin paleta prevestitoare a
semaforului de iesire sau a semaforului de parcurs.

(2)Semaforul de intrare, inzestrat cu paletd prevestitoare a semaforului de
iesire sau a semaforului de parcurs, da urmatoarele indicatii:

ﬁ

:
E
:

Fig. 14. OPRESTE fira a depasi semnalul!

Ziua - bratul de sus orizontal spre dreapta sensului de
mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire sau a
semaforului de parcurs cu fata galbena spre tren

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie si una
galbena, spre tren. Unitatea luminoasd de culoare rosie
este in partea de sus a stalpului semaforului, iar unitatea
luminoasa de culoare galbena in partea de mijloc a
stalpului

Fig. 15. LIBER pe linia directia, cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de
parcurs ordond oprirea

Ziua - bratul de sus ridicat la 45° spre dreapta sensului de
mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire sau a
semaforului de parcurs cu fata galbena spre tren

Noaptea - o unitate luminoasd de culoare verde si una
galbena, spre tren. Unitatea luminoasd de culoare verde
este in partea de sus a stalpului semaforului, iar unitatea
luminoasd de culoare galbenda 1in partea de mijloc a
stalpului

Fig. 16. LIBER pe linia directid, cu viteza stabilita.
Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs este pe
liber

Ziua - bratul de sus ridicat la 45°, spre dreapta sensului
de mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire
sau a semaforului de parcurs vazutda pe muchie

Noaptea - doud unitdti luminoase de culoare verde spre
tren. O unitate luminoasd de culoare verde in partea de
sus a stalpului semaforului si cealaltd in partea de mijloc
a stalpului



Fig. 17. LIBER pe linie abidtuti, cu viteza redusia. ATENTIE!
Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordoni oprirea
Ziua - doud brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers,
iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire sau a semaforului
de parcurs, cu fata galbena spre tren

Noaptea - o unitate luminoasd de culoare verde si doud unitati
luminoase de culoare galbena spre tren. O unitate luminoasa de
culoare verde §i una galbend in partea de sus a stalpului
semaforului, iar cealaltd unitate luminoasa de culoare galbena,
in partea de mijloc a stalpului

Fig. 18. LIBER pe linie abatuti, cu viteza redusi. Semaforul
de iesire sau semaforul de parcurs este pe liber

Ziua - doud brate ridicate la 45° spre dreapta sensului de mers,
iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire sau a
semaforului de parcurs vazutd pe muchie

Noaptea - o unitate luminoasa de culoare verde, una galbena si

una verde spre tren. O unitate luminoasad de culoare verde si una
galbena in partea de sus a stdlpului semaforului, iar cealalta
unitate luminoasd de culoare verde 1in partea de mijloc a
stalpului

(3) Semaforul de parcurs cu un brat cu paletd prevestitoare a semaforului
de iesire, dd urmatoarele indicatii:

Fig.19 . OPRESTE fira a depasi semnalul!

Ziua — bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de mers,
iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire cu fata galbena
spre tren

Noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie si una galbena
spre tren. Unitatea luminoasd de culoare galbend este
amplasatd in partea de mijloc a stalpului

de iesire ordoni oprirea

Ziua — bratul de sus ridicat la 45° in dreapta sensului de mers,
iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire cu fata galbena
spre tren

Noaptea — o unitate luminoasa de culoare verde si una galbena
spre tren. Unitatea luminoasda de culoare galbend este
amplasatd in partea de mijloc a stalpului

f ‘: Fig.20 . LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semaforul
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Fig.21. LIBER cu viteza stabiliti. Semaforul de iesire este
pe liber

Ziua — bratul de sus ridicat la 45° spre dreapta sensului de
mers, iar paleta prevestitoare a semaforului de iesire vazuta
pe muchie

Noaptea — doua unitati luminoase de culoare verde spre tren.
A doua unitate luminoasd de culoare verde este amplasata in
partea de mijloc a stalpului

SECTIUNEA a 8 - a
Semaforul repetitor

Art.16 (1)Semaforul repetitor se amplaseaza 1naintea semafoarelor de iesire, de
intrare, de parcurs sau de ramificatie care nu au asiguratd vizibilitatea.
(2) Semaforul repetitor da urmatoarele indicatii:

Fig. 22. ATENTIE! Semaforul urméitor ordoni oprirea
Ziua - bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers
Noaptea - o unitate luminoasa de culoare galbena spre
tren

Fig. 23. Semaforul urméator este pe liber

Ziua - bratul ridicat la 45°, spre dreapta sensului de mers
Noaptea - o unitate luminoasd de culoare verde, spre
tren

SECTIUNEA a9 - a
Semnalul mecanic de manevra

Art.17 Indicatiile date de semnalul mecanic de manevrd sunt urméatoarele:

Fig. 24. OPRESTE fiara a depési semnalul la manevra!
Ziua - paleta arata fata albastrd spre convoiul de manevra
Noaptea - o unitate luminoasd de culoare albastrd, spre
convoiul de manevra

Fig. 25. Manevra permisa in zona acoperita de semnal
Ziua - paleta vazutda pe muchie

Noaptea - o unitate luminoasd de culoare alb-lunar, spre
convoiul de manevra
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SECTIUNEA a 10 - a

Supravegherea luminilor de control la indicatiile de noapte ale semafoarelor

Art.18 (1)Unitatile luminoase a indicatiilor de noapte ale semafoarelor trebuie sa

fie supravegheate. Supravegherea se face, fie prin observarea directd a
unitatilor luminoase de semnalizare, fie prin observarea luminilor de
control, vizibile in partea opusa a sensului de semnalizare.

(2) Luminile de control sunt de culoare alba, indiferent de indicatiile date
de semafor si in numar egal cu numarul felinarelor.

(3)Daca la un semafor de intrare, de iesire, de parcurs sau de ramificatie,
la punerea pe liber sau in timpul cat este pe liber, se constata lipsa uneia
sau mai multor lumini de control, semaforul respectiv va fi adus 1in
pozitia pe oprire.

I11-3. SEMNALE LUMINOASE

SECTIUNEA 1

Generalitati
Art.19 Semnalele luminoase sunt:

a. pe stalp sau pe consola;

b. pitice.

Art.20 La semnalizarea luminoasd cu doud trepte de viteza se aplicd principiul
semnalizarii de viteza la care:

a. indicatiile date de cdtre semnalele luminoase pentru circulatie sunt
aceleasi indiferent de locul, functia si tipul constructiv ale acestor
semnale;

b. fiecare semnal luminos de circulatie dd indicatii asupra vitezei cu
care se poate circula dupa semnal, respectiv stabilitd sau redusa pentru
trecerea peste schimbatoarele de cale in abatere, precum si asupra
vitezei indicate de semnalul luminos urmiator cu care este in
dependenta.

SECTIUNEA a2 —a
Semnale luminoase de intrare
Art.21 Semnalele luminoase de intrare dau urmatoarele indicatii:
Fig. 26. OPRESTE firi a Fig. 27. LIBER cu Fig. 28. LIBER cu
depasi semnalul! viteza stabilita. viteza stabilita.
Semnalul urmétor este ATENTIE! Semnalul
Ziua §i noaptea - o pe liber cu viteza urmitor ordona oprirea
unitate luminoasi de stabilita Ziua gi noaptea - o
culoare rosie, spre tren Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de
unitate luminoasa de culoare galbend, spre tren

culoare verde, spre tren

12



Fig. 29. LIBER cu Fig. 30. LIBER cu Fig. 31. LIBER cu

viteza stabilita. viteza redusi. Semnalul viteza redusa.
Semnalul urmétor este urmitor este pe liber cu ATENTIE! Semnalul
pe liber cu viteza viteza stabilita sau urméitor ordona oprirea
redusa redusa
Ziua §i noaptea - 0 Ziua gi noaptea - o Ziua §i noaptea - doui
unitate luminoasa de unitate luminoasa de unititi luminoase de
culoare galben-clipitor, culoare verde si o unitate culoare galbend spre tren
spre tren luminoasa de culoare

galbena, spre tren

SECTIUNEA a3 —a
Semnale luminoase de parcurs

Art.22 Indicatiile semnalelor luminoase de parcurs sunt aceleasi cu ale
semnalelor luminoase de intrare.

SECTIUNEA a4 —a
Semnale luminoase de iesire si semnale luminoase de ramificatie

Art.23 (1)Semnalele luminoase de iesire si semnale luminoase de ramificatie dau
indicatii diferite, dupa cum statia este situata pe linie:
a. Inzestratd cu bloc de linie automat;
b. neinzestratd cu bloc de linie automat.
2) In cazul unei statii situate pe o linie 1nzestratd cu bloc de linie
automat indicatiile semnalelor luminoase de iesire sau ale semnalelor
luminoase de ramificatie sunt aceleasi cu ale semnalelor luminoase de
intrare.
(3) In cazul unei statii situate pe o linie neinzestrati cu bloc de linie
automat indicatiile semnalelor luminoase de iesire sau ale semnalelor
luminoase de ramificatie sunt urmatoarele:
a. rosu - OPRESTE féara a depasi semnalul!
b. verde - LIBER cu viteza stabilita.
c. verde galben - LIBER cu viteza redusa.

SECTIUNEA a5 — a
Semnale luminoase de trecere

Art.24 (1) Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat dau
urmdatoarele indicatii:

13



Fig. 32. OPRESTE firi a  Fig. 33. LIBER cu viteza Fig. 34. LIBER cu viteza

depasi semnalul! -primul stabilita. ATENTIE! stabiliti. Semnalul urmétor
sector de bloc din fata Semnalul urméator ordona este pe liber cu viteza

este ocupat oprirea -primul sector de stabilitd -cel putin primele

bloc din fa;z'l este liber, dar al doui sectoare de bloc din

Ziua §i noaptea - o unitate doilea este ocupat fatd sunt libere

luminoasai de culoare rosie, Ziua i noaptea - 0 unitate Ziua §i noaptea - o unitate

spre tren luminoasa de culoare galbenda,  Juminoasa de culoare verde, spre
spre tren tren

(2) Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat care fac
si functie de semnale prevestitoare dau in plus indicatia de galben-
clipitor.

Fig. 35. LIBER cu viteza stabilitid. Semnalul urméator este pe liber cu
viteza redusa
Ziua si noaptea - o unitate luminoasa de culoare galben-clipitor, spre tren

SECTIUNEA a 6 - a
Semnale luminoase de inscriere pe bloc

Art.25 In statiile situate pe sectii dotate cu bloc de linie automat, la care accesul
in linie curentd este permis prin semafoare, se foloseste pentru inscrierea
pe blocul de linie automat un semnal luminos de 1inscriere pe bloc,
prevazut cu reper de culoare alba, care da indicatiile de la art. 23.

SECTIUNEA a7 — a
Semnale luminoase prevestitoare
pe linii neinzestrate cu bloc de linie automat

Art.26 (1)Semnalul Iluminos prevestitor se monteazd 1Inaintea semnalelor
luminoase de intrare sau de ramificatie de pe liniile neinzestrate cu bloc
de linie automat.

(2) Semnalul luminos prevestitor se poate monta si inaintea semafoarelor
de intrare, sau de ramificatie de pe liniile neinzestrate cu bloc de linie
automat.

(3) Semnalul luminos prevestitor da urmatoarele indicatii:
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Fig. 36. LIBER cu viteza Fig. 37. LIBER cu viteza Fig. 38. LIBER cu viteza

stabilita! stabilita! stabilita!
ATENTIE! Semnalul Semnalul urmitor este pe Semnalul urmitor este pe
urmitor ordona oprirea liber cu viteza redusia liber cu viteza stabilita
Ziua §i noaptea - 0 unitate Ziua §i noaptea - o unitate Ziua si noaptea - 0 unitate
luminoasa de culoare galbena, luminoasa de culoare galben- luminoasa de culoare verde,
spre tren clipitor, spre tren spre tren

SECTIUNEA a 8 — a
Semnale luminoase repetitoare

Art.27 (1)Semnalele luminoase repetitoare se pot monta inaintea semnalelor
luminoase sau a semafoarelor.
(2) Semnalul luminos repetitor al semnalului luminos din statii dd una
dintre urmatoarele indicatii:

Fig. 39. Semnalul urmator este pe oprire

Ziua §i noaptea - o banda verticald cu lumina alba care are la capatul de
sus o banda orizontald cu lumind alba, indreptatd spre dreapta sensului
de mers

Fig. 40. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza redusa

Ziua §i noaptea - o banda verticald cu lumina alba, care are la capatul de
sus o banda oblicd cu lumina alba indreptatd in jos spre dreapta sensului
de mers

Fig. 41. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza stabilita

Ziua §i noaptea - o banda verticald cu lumina alba, care are la capatul de
sus o banda oblica cu lumind alba, indreptatd in sus spre dreapta sensului
de mers

(3) Semnalele luminoase repetitoare ale semnalelor de trecere ale

blocului de linie automat au acelasi aspect ca semnalul luminos repetitor

al semnalului luminos din statii si dau indicatiile urmatoare:

a. semnalul luminos urmator este pe indicatia rosu; semnalul luminos
repetitor are aspectul din fig. 39.

b. semnalul luminos urmator este pe indicatia galben sau galben-clipitor;
semnalul luminos repetitor are aspectul din fig. 40.

c. semnalul luminos urmator este pe indicatia verde; semnalul luminos
repetitor are aspectul din fig. 41.
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(4) Semnalele luminoase repetitoare ale semafoarelor au acelasi aspect ca

semnalul luminos repetitor al semnalului luminos din statii si dau

indicatiile urméatoare:

a. semaforul urmator este pe oprire; semnalul luminos repetitor are
aspectul din fig.39.

b. semaforul urmator este pe liber cu doud brate ridicate la 45°
semnalul luminos repetitor are aspectul din fig. 40.

c. semaforul urmator este pe liber cu un brat ridicat la 45° semnalul
luminos repetitor are aspectul din fig. 41.

(5) La semafoarele de iesire de grup si la semafoarele de iesire cu doua

directii nu se monteaza semnal luminos repetitor.

SECTIUNEA a9 —a
Indicatia de chemare a semnalelor luminoase

Art.28 (1)Indicatia de chemare se foloseste in cazurile de defectare a semnalului
luminos de intrare, daca semnalul nu afiseaza nici o indicatie sau daca
semnalul afiseaza indicatia rosu.

(2) Indicatia de chemare a unui semnal luminos are aspectul din fig.42:

' Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare alb-lunar

clipitor, spre tren

l Fig. 42. LIBER cu viteza de cel mult 20 km/h, cu
deosebitia atentie, pana la semnalul urmitor!
I 11

(3) Cu indicatia de chemare se mai pot dota si:

a. semnalele luminoase de iesire din statiile aflate pe sectii de circulatie
pe cale dubla, fara bloc de linie automat sau cu bloc de linie automat
specializat;

b. semnalele luminoase de iesire din statiile aflate pe sectii de circulatie
pe cale simpla, fard bloc de linie automat;

c. semnalele de parcurs si ramificatie.

4) In cazul semnalelor de iegire aflate intr-o statie unde se ramifica mai

multe directii de mers, sau al semnalelor de ramificatie, dacd cel putin

una dintre directii este inzestratd cu bloc de linie automat banalizat,
semnalul de iesire sau semnalul de ramificatie nu se doteaza cu indicatie
de chemare.

(5) In cazul semnalelor de parcurs care fac si functia de semnal de iesire

pentru o directie de mers, daca in directia respectivad linia curentd este

inzestratd cu bloc de linie automat banalizat, semnalele respective nu se
doteazd cu indicatie de chemare.

(6) In cazul semnalelor de intrare care fac si functia de semnal de

ramificatie pentru o directie de mers, daca in directia respectiva linia

curenta este inzestrata cu bloc de linie automat banalizat, semnalele

16



respective se doteazad cu indicatie de chemare care se va folosi numai
pentru intrarea trenurilor in statie. Acest lucru va fi precizat si in planul
tehnic de exploatare a statiei.

(7) Pe cale dubla, daca se circuld pe baza blocului de linie automat
specializat, indicatia de chemare a semnalului luminos de iesire sau
ramificatie permite circulatia trenului cu viteza de cel mult 20 km/h, cu
deosebitd atentie, pana la semnalul urmator. Pe cale dublad cat si pe cale
simpla, fara bloc de linie automat, indicatia de chemare a semnalului
luminos de iesire sau ramificatie, permite circulatia trenului cu viteza de
cel mult 20 km/h cu deosebitd atentie peste schimbatoarele de cale.

(8) Indicatia de chemare a semnalului luminos de parcurs, permite
circulatia trenului cu viteza de cel mult 20 km/h, cu deosebitd atentie
pand la semnalul urmaétor.

(9) In toate cazurile, mecanicul va conduce trenul cu deosebita atentie, va
supraveghea permanent linia si va regla viteza in functie de distanta de
vizibilitate, astfel Tincat sd opreasca imediat trenul in cazul in care calea
este ocupatd, constatd lipsa de gabarit, observd semnale de fine de tren,
semnale mobile si de mand care ordond oprirea trenului sau un alt
obstacol care impiedicd continuarea circulatiei.

SECTIUNEA a 10 —a
Semnale luminoase de manevra

Art.29 Indicatiile date de semnalul luminos de manevra sunt urmatoarele:

Fig. 43. OPRESTE féara a depasi semnalul la manevra!
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare albastra, spre
convoiul de manevra

? B Fig. 44. Manevra permisa dincolo de semnal
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare alb-lunar, spre
convoiul de manevra
(2 Semnalul luminos de manevra pe catarg sau pitic poate fi prevazut cu
unitate luminoasa de culoare rosie in loc de unitate luminoasa de culoare
albastra.
SECTIUNEA all -a
Semnale luminoase de triere

Art.30 (1)Indicatiile date de semnalele luminoase de triere sunt urmatoarele:

Fig. 45. Trierea opriti! Fig. 46. impinge incet Fig. 47. impinge mai
convoiul de vagoane la repede convoiul de
triere! vagoane la triere!
Ziua §i noaptea - o Ziua §i noaptea - 0 Ziua §i noaptea - o
unitate luminoasa de unitate luminoasade unitate luminoasa de
culoare rosie, spre culoare galbenad, spre culoare verde, spre
locomotivi locomotiva locomotivi
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Fig. 48. impinge

Fig. 49. Trage convoiul de Fig. 50. Manevra permisa

convoiul de vagoane la _ vagoane de pe cocoasa dincolo de semnal.
virful cocoasei! inapoi pe liniile grupei de ‘ .
Ziua §i noaptea - o sosire! ) Ziua si noaptea -
unitate luminoasa de Ziua §i noaptea - 0 unitate unitate luminoasa de
culoare alb-lunar-clipitor lum.inioasé de culoare rosu- culoare alb-lu.nair spre
spre locomotiva clipitor spre locomotiva locomotiva

Art.31

Art.32

(2) In afara de aceste indicatii, in functie de tipul instalatiilor, semnalele
de triere pot da si indicatiile galben-clipitor si verde-clipitor.

(3) Vitezele de impingere ale convoiului de vagoane la triere - 1n ordinea
crescatoare corespunzatoare succesiunii indicatiilor: galben, galben-
clipitor, verde, verde-clipitor - vor fi cele stabilite prin planul tehnic de
exploatare a statiei.

SECTIUNEA a 12 - a
Semnale luminoase repetitoare ale semnalelor de triere

(1)Semnalele luminoase repetitoare ale semnalelor de triere dau aceleasi
indicatii cu cele ale semnalelor luminoase de triere, in cazul in care
semnalele luminoase de triere sunt la regim de triere.

(2) Semnalele luminoase repetitoare din mijlocul grupei de primiri, dau
indicatia alb-lunar, daca semnalele luminoase de triere nu sunt trecute la
regim de triere.

(3) La semnalele luminoase de iesire din statiile de triaj, dacd indeplinesc
si functia de semnale luminoase repetitoare ale semnalelor de triere, se
prevede si un indicator de directie luminos. La indicator apare litera "T"
iluminatd alb, dacd semnalul repetd indicatiile semnalului de triere sau
litera care indica directia spre care se expediazad trenul, dacd acesta face
functia de semnal de iesire.

SECTIUNEA a 13 -a
Semnale de avarie la trecerile la nivel

(1)La trecerile la nivel din linie curentd inzestrate cu instalatii de
semnalizare automatd sunt montate semnale de avarie. Semnalele de
avarie au rolul de a avertiza existenta unui pericol pentru circulatia
trenurilor la trecerea la nivel.

(2)Semnalul de avarie la trecerile la nivel, se compune dintr-un stalp
care are la partea de sus un panou in forma de romb pe care este asezata
o unitate luminoasa; functia semnalului de avarie poate fi exercitatd si de
catre un semnal de trecere al blocului de linie automat prevazut cu
reperul de la art.165 — fig.218.
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Art.33

Art.34

(2) Indicatia datd de semnalul de avarie este urmatoarea:

Fig. 51. Pericol la trecerea la nivel! Ia toate masurile pentru oprire!
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

(4) Daca nu exista pericol la trecerea la nivel, semnalul de avarie nu
afiseazd nici o indicatie; circulatia trenurilor se va face conform
indicatiilor date de semnalele de circulatie. La observarea indicatiei rosu
a semnalului de avarie, mecanicul va lua imediat toate masurile pentru
oprirea trenului.

(5) Trenul oprit, poate continua mersul cu viteza de cel mult 20 km/h
pana la depdasirea trecerii la nivel, mecanicul fiind gata sia opreasca
imediat trenul, dacd observa un obstacol pe trecerea la nivel.

(6) Dupa depasirea trecerii la nivel, circulatia trenurilor se va face, in
continuare, cu viteza indicatd de semnalele de circulatie existente.

SECTIUNEA a 14 — a
Semnale de avarie la tuneluri

(1) Semnalele de avarie la tuneluri are rolul de a avertiza existenta unui
pericol pentru circulatia trenurilor prin tuneluri.

(2) Semnalul se compune dintr-un stalp care are la partea de sus un panou
in forma patratd pe care este agsezata o unitate luminoasa.

(3) Indicatia datd de semnalul de avarie la tuneluri este urmatoarea:

Fig. 52. Pericol la tunel! Ia toate masurile pentru oprire!
Ziua si noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

(4) Dacd nu exista pericol la tunel, semnalul de avarie la tunel nu
afiseaza nici o indicatie, circulatia trenurilor se face conform indicatiilor
date de semnalele de circulatie.

(5) La observarea indicatiei de culoare rosie a semnalului de avarie la
tunel mecanicul va lua imediat toate masurile pentru oprirea trenului.
Trenul 1si poate continua mersul numai dupd inldturarea pericolului si
semnalul de avarie la tuneluri nu afiseaza nici o indicatie.

SECTIUNEA a 15 -a
Semnale fixe care nu sunt in exploatare

(1)Semnalele fixe care nu sunt in exploatare se semnalizeaza cu doua
sipci incrucisate aplicate pe bratul, respectiv pe paleta semafoarelor, pe
stalpii semnalelor luminoase sau pe fundatia semnalelor luminoase
pitice.
(2) Semnalele luminoase nu trebuie sa afiseze nici o indicatie, iar
semafoarele trebuie sa fie fixate in pozitie de oprire si neiluminate.
(3) Semnalele prevestitoare si repetitoare se prevad cu sipci Incrucisate
numai dacad si semnalul pe care il preced nu este in exploatare.
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Fig. 53. Exemple de semnale care nu sunt in
4 exploatare

Ziua - douad gipci incrucisate, fixate pe
semnale

Noaptea - doud sipci incrucisate, fixate pe
semnale luminoase fard indicatie sau
semafoare neiluminate

(4) Semnalele fixe care nu sunt in exploatare nu se vor lua in considerare
de catre personalul de locomotiva.
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Art..35

Art.36

Art.37

Art.38

CAPITOLUL IV
SEMNALIZAREA LUMINOASA CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZA

SECTIUNEA 1
Generalitati

(1) Semnalizarea luminoasd cu trepte multiple de viteza - TMV - raspunde cerintelor

europene de semnalizare si presemnalizare a mai multor trepte de viteza si realizeaza

transmiterea vizuald a urmatoarelor informatii:

a. semnalizarea de distantare — numarul sectoarelor libere in fata trenului - prin
indicatiile unitatilor luminoase utilizdnd codul de culoare;

b. semnalizarea de viteza, prin indicatoarele luminoase utilizand codificarea numerica
zecimala.

(2) Semnalizarea luminoasa cu trepte multiple de viteza se refera numai la semnalizarea

pentru circulatie. Semnalizarea pentru manevrarea vehiculelor feroviare si triere ramane

aceeasi ca la semnalizarea cu doua trepte de viteza.

(3) Acest tip de semnalizare, prin indicatoarele luminoase, afiseaza viteza maxima de

circulatie a trenului permisd la semnal §i o prevesteste pe cea de la semnalul urmator.

In acest capitol se vor utiliza urmitoarele notiuni:

a. semnalizarea luminoasa cu doud trepte de viteza - semnalizarea luminoasa clasica a
caii ferate romane, folositd pentru indicarea vitezei stabilite si a vitezei reduse;

b. semnalizarea luminoasda cu trepte multiple de viteza - semnalizarea luminoasa
folosita pentru indicarea vitezei stabilite precum si a vitezelor reduse - la nevoie din
10 in 10 km/h;

c. semnalizarea de distantare se refera la numdarul sectoarelor libere in fata trenului-
atat pe blocul de linie automat cat si in statie;

d. blocul de linie automat cu trei indicatii este blocul de linie automat clasic al caii
ferate romane care utilizeaza pentru indicarea numarului de sectoare libere in fata
trenului, unitati luminoase colorate cu indicatiile de verde, galben sau rosu;

e. blocul de linie automat cu patru indicatii este blocul de linie automat care
utilizeazd pentru indicarea numarului de sectoare libere in fata trenului, unitati
luminoase colorate cu indicatiile de verde, verde clipitor, galben sau rosu;

f. dependenta directa intre statii este situatia in care intre doua statii vecine pe o sectie
cu bloc de linie automat nu existd semnale de bloc, caz in care indicatiile semnalelor
de iesire ale unei statii prevestesc indicatiile semnalelor de intrare ale statiei vecine.

Semnalizarea cu trepte multiple de viteza respecta urmatoarele principii:

a. semnalizarea de distantare si semnalizarea de viteza sunt indicate separat prin unitéti
luminoase la semnale, respectiv indicatoare;

b. unitatile luminoase colorate - verde, galben, rosu - sunt utilizate pentru semnalizarea
de distantare; pentru a mari capacitatea sectiilor de circulatie sau pentru a permite o
vitezd mai mare de circulatie a trenurilor, se pot folosi indicatii de preavertizare -
sistem de semnalizare cu patru indicatii; indicatia suplimentard a semnalului este:
"prevesteste oprirea la semnalul ce urmeaza dupa semnalul urmator " si este indicata
prin verde clipitor;

c. cifrele sunt utilizate pentru semnalizarea de viteza; reducerea vitezei la un semnal
trebuie sa fie presemnalizata de la semnalul precedent; o indicatie de viteza, sub forma
de cifre luminoase, nu apare simultan cu indicatia de "oprire".

(1) Semnalizarea luminoasd cu trepte multiple de viteza utilizeaza, fara modificari,
semnalele luminoase de manevra, de triere, indicatoarele si reperele specifice
semnalizarii luminoase la calea ferata romana.
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Art.39

Art.40

(2) Indicatoarele luminoase de viteza sunt amplasate pe catargul semnalelor si dau

informatii, astfel:

a. indicatorul luminos de viteza, montat in partea superioara a catargului semnalului,
deasupra unitatilor luminoase, indica viteza maxima de circulatie a trenului permisa
la semnalul pe care este amplasat;

b. indicatorul luminos prevestitor de vitezd montat in partea inferioara a catargului
semnalului, sub unitdtile luminoase, prevesteste viteza maximd de circulatie a
trenului permisa la semnalul urmator.

(3) Indicatiile luminoase de chemare, de iesire pe linia din stanga a cdii duble

banalizate, distantd pand la semnalul urmator mai mica de 700 m, precum si cele ale

indicatoarelor de linie si de directie sunt aceleasi ca la semnalizarea cu doud trepte de
viteza.

Daca viteza afisatd de indicatorul luminos de viteza la semnal diferd de viteza care a fost
prevestitd de indicatorul luminos prevestitor de viteza al semnalului precedent, aceasta
se va considera indicatie dubioasa si se va proceda conform celor aratate la capitolul
“Defectarea semnalelor fixe”, din prezentul regulament.

Daca semnalul cu indicatoare luminoase de vitezd sau semnalul blocului de linie
automat cu patru indicatii este defect sau da indicatie dubioasd se va proceda conform
celor aratate la capitolul “Defectarea semnalelor fixe”, din prezentul regulament.

Art41 Daca semnalul nu ordona oprirea si indicatorul luminos de vitezd nu afiseaza nici o

indicatie, este permisa circulatia dupa semnal cu viteza stabilita.

SECTIUNEA a2 —-a
Utilizarea culorilor in semnalizarea luminoasa cu trepte
multiple de viteza

Art.42 (1)Utilizarea culorilor in semnalizarea luminoasa cu trepte multiple de viteza din statii, in

legdtura cu circulatia trenurilor este urmatoarea:

a. rosu, ordond oprirea;

b. galben, permite circulatia trenurilor cu viteza afisatd de indicatorul luminos de
viteza - cu cifre de culoare alba - ordonand reducerea vitezei in vederea opririi la
semnalul urmator;

c. verde, permite circulatia trenurilor cu viteza indicatd de indicatorul luminos de
viteza - cu cifre de culoare albd. Semnalul urmator este pe liber cu viteza egald sau
mai mare;

d. verde clipitor, permite circulatia trenurilor cu viteza afisatd de indicatorul luminos
de viteza - cu cifre de culoare albd - ordonand reducerea vitezei in vederea trecerii
pe langa semnalul urmator cu viteza prevestitd de indicatorul luminos prevestitor de
vitezd - cu cifre de culoare galbena. Viteza prevestita de indicatorul luminos
prevestitor de viteza al semnalului este intotdeauna mai mica decat cea afisata de
indicatorul luminos de viteza al aceluiasi semnal.

(2) Exceptie de la prevederile alin.(1) fac semnalele de iesire catre linia curenta

inzestratd cu bloc de linie automat si dependenta directd intre statii unde indicatorul

luminos prevestitor de vitezd este asociat cu culoarea verde a semnalului, iar viteza
prevestitd de indicatorul luminos prevestitor de viteza al semnalului este intotdeauna
mai micd sau egald cu cea afisatd de indicatorul luminos de viteza al aceluiasi semnal.

(3) Indicatia de verde clipitor - fara indicatii de viteza - la semnalele de intrare, de

parcurs sau de iesire de la linia directd, pe sectii cu bloc de linie automat cu patru

indicatii arata ca semnalul care urmeaza dupa semnalul urmator ordona oprirea.
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Art.43

Art.44

Art.45

Art.46

SECTIUNEA a3 —-a
Indicatii luminoase de viteza la semnalizarea cu trepte multiple de viteza

Indicatoarele luminoase de viteza afiseaza viteza de circulatie permisa - in zeci de
kilometri/ora.

In functie de culoarea cifrelor, indicatoarele luminoase de viteza sunt:

a. indicatorul luminos de viteza, cu cifre de culoare alba, care indica viteza permisa la
semnal;

b. indicatorul luminos prevestitor de viteza, cu cifre de culoare galbena, care
prevesteste viteza permisa la semnalul urmator.

Viteza ordonata de indicatorul luminos de viteza este viteza maxima permisa peste
schimbatoarele de cale in abatere. Daca nu se specifica altfel in livretul de mers,
buletinul de avizare a restrictiilor - BAR sau ordinul de circulatie, viteza se poate mari
numai dupa depasirea cu tot trenul a schimbatoarelor de cale.

Daca viteza afisata de indicatorul luminos de viteza este de 20 km/h - respectiv cifra 2 la

indicator - aceastd vitezd nu va fi depasita pe tot parcursul. Parcursul cu viteza de 20
km/h poate sa fie atat pe linie directa cat si in abatere si se sfarseste la un semnal de
circulatie pe oprire care nu are asigurat drum de alunecare.

SECTIUNEA a4 —a
Semnale luminoase de intrare sau de parcurs

Art47 Semnalele luminoase de intrare sau de parcurs, la semnalizarea cu trepte multiple de

viteza, dau una din urmatoarele indicatii:

Fig. 54. Opreste fara a depasi semnalul
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 55. Liber cu viteza stabilitd. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren
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Fig. 56. Liber cu viteza stabilitai. ATENTIE! semnalul urmator ordona oprirea
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Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbenad, spre tren

Fig. 57. Liber cu viteza stabilitd. Semnalul urmator indica liber cu viteza stabilita.

Semnalul care urmeazid dupd semnalul urméitor ordonid oprirea.
Indicatia apare numai in statiile situate pe o sectie inzestrati cu bloc de
linie automat cu patru indicatii

Ziua §i noaptea: O unitate luminoasad de culoare verde-clipitor, spre
tren

Fig. 58. Liber cu viteza redusa afisata de indicatorul luminos de viteza — prin cifrele 2,

3, 6, 8 9 sau 10. in figura, cifra 6 inseamna 60 km/h. ATENTIE!
semnalul urmétor ordona oprirea

Ziua si noaptea: O unitate luminoasd de culoare galbena, spre tren,
iar indicatorul luminos de viteza indica - cu cifre de culoare alba - viteza
permisd la semnal

Fig. 59. Liber cu viteza reduséa afisata de indicatorul luminos de viteza -prin cifrele 2,

3,6, 8,9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Semnalul urmator
este pe liber cu viteza egala sau mai mare

Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde spre tren, iar
indicatorul luminos de vitezd indica - cu cifre de culoare alba - viteza
permisa la semnal

Fig. 60. Liber cu viteza redusa afisata de citre indicatorul luminos de viteza — prin

cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 6 inseamna 60 km/h. Semnalul
urmitor este pe liber cu viteza prevestitd de citre indicatorul luminos
prevestitor de viteza - intotdeauna mai mica decit cea a indicatorului de
viteza

Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde clipitor spre
tren, indicatorul luminos de viteza indica viteza la semnal - cu cifre de
culoare alba - iar indicatorul luminos prevestitor de viteza prevesteste viteza
la semnalul urmator - cu cifre de culoare galbena
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Fig. 61. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator indici liber cu viteza redusi indicata — prin cifrele
2, 3, 6, 8, 9 sau 10 - prevestita de catre indicatorul luminos prevestitor de viteza. in
figura, cifra 6 inseamna 60 km/h
Ziua i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde clipitor spre tren, indicatorul
luminos de viteza este stins iar indicatorul luminos prevestitor de viteza prevesteste viteza la
semnalul urmator - cu cifre de culoare galbena

SECTIUNEA a5-a
Semnale luminoase de iesire sau de ramificatie

Art.48 Semnalele luminoase de iesire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, dau indicatii
diferite, dupd cum statia este situatd pe sectie:

a. Inzestrata cu bloc de linie automat avand semnale de trecere al blocului de linie
automat;
b. inzestratd cu dependenta directd Intre statii, realizatd pe principiile blocului de linie
automat, la care indicatiile semnalelor de iesire sunt in dependentd cu indicatiile
semnalelor de intrare din statia urmatoare;
c. neinzestratd cu bloc de linie automat si fard instalatie de dependenta directa intre
statii.

Art.49 Semnalele luminoase de iesire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, pentru statiile
situate pe o sectie inzestratd cu bloc de linie automat avand semnale de bloc intermediare,
dau una din urmatoarele indicatii:

a. iesire de la linia directd catre blocul de linie automat cu trei indicatii, daca semnalul
de iesire de la linia directa nu da acces in abatere:

Fig. 62. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 63. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza stabilita
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren
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Fig. 64. Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmétor ordoni oprirea
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren

Fig. 65. Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmator indica liber cu viteza stabilita.
Semnalul care urmeazia dupa semnalul urmaéator ordoni oprirea.
Indicatia apare numai daca iesirea se face citre blocul de linie automat
cu patru indicatii
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde clipitor, spre
tren

e C O

b. iesire de la linia directa cétre blocul de linie automat cu trei sau cu patru indicatii
daca semnalul de iesire de la linia directa da acces si in abatere:

Fig. 66. Opreste fara a depisi semnalul
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 67. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor este pe liber cu viteza stabilita
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

Fig. 68. Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmitor ordona oprirea
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren
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Fig. 69. Liber cu viteza stabilitd. Semnalul urmitor indica liber cu viteza stabilita.
Semnalul care urmeazid dupa semnalul urmitor ordona oprirea.
Indicatia apare numai daca iesirea se face ciatre blocul de linie automat
cu patru indicatii
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde clipitor, spre
tren
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c. iesire de la linie abatuta sau iesire n abatere de la linia directa:

Fig. 70. Opreste fara a depisi semnalul
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 71. Liber cu viteza redusa afisata de citre indicatorul luminos de viteza — prin
cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Semnalul
urmitor este pe liber cu viteza egald sau mai mare
Ziua si noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde spre tren iar
indicatorul luminos de vitezd indicd - cu cifre de culoare alba - viteza
permisa la semnal

Fig. 72. Liber cu viteza redusa afisata de indicatorul luminos de viteza — prin cifrele 3,
6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. ATENTIE! semnalul
urmator ordona oprirea
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren iar
indicatorul luminos de viteza indica - cu cifre de culoare alba - viteza permisa
la semnal

Art.50 Semnalele luminoase de iesire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, pentru statiile
situate pe o sectie Inzestratd cu bloc de linie automat si dependentd directa intre statii, la
care indicatiile semnalelor de iesire sunt in dependentd cu indicatiile semnalelor de
intrare din statia urmatoare, dau una din urmatoarele indicatii:
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a. iesire de la linia directa catre blocul de linie automat daca semnalul de iesire de la
linia directd nu da acces 1n abatere:
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Fig. 73. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 74. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

Fig. 75. Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmétor ordona oprirea
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren

Fig. 76. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor indica liber cu viteza redusa prevestita
de catre indicatorul luminos prevestitor de viteza — prin cifrele 2, 3, 6, 8, 10. in figura, cifra
3 inseamna 30 km/h
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde spre tren,
indicatorul luminos prevestitor de viteza prevesteste - cu cifre de culoare
galbend - viteza la semnalul urméator

28



cu patru indicatii
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde clipitor, spre

Fig. 77. Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmator indica liber cu viteza stabilita.
Semnalul care urmeazi dupid semnalul urméitor ordoni oprirea.
Indicatia apare numai daca iesirea se face citre blocul de linie automat
tren

b. iesire de la linia directa catre blocul de linie automat cu trei sau patru indicatii daca
semnalul de iesire de la linia directd da acces si in abatere:

Fig. 78. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 79. Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde spre, tren

Fig. 80. Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmétor ordoni oprirea
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren
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Fig. 81. Liber cu viteza stabilita. Semnalul urmitor indica liber cu viteza redusa
prevestita de catre indicatorul luminos prevestitor de vitezd — prin
cifrele 2, 3, 6, 8, 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde spre tren,
indicatorul luminos prevestitor de vitezd prevesteste - cu cifre de culoare
galbena - viteza la semnalul urmator

? Fig. 82. Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmator indica liber cu viteza stabilita.

Semnalul care urmeazi dupa semnalul urméitor ordona oprirea.
Indicatia apare numai daca iesirea se face citre blocul de linie automat
cu patru indicatii

Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde clipitor, spre
tren

c. iesire de la linie abatuta sau iesire n abatere de la linia directa:

Fig. 83. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

? Fig. 84. Liber cu viteza redusa afisata de cétre indicatorul luminos de vitezi — prin

cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Semnalul
urmator este pe liber cu viteza mai mare decit cea afisati la semnal

Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde spre tren iar
indicatorul luminos de viteza indicd - cu cifre de culoare albd - viteza
permisa la semnal
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Fig. 85. Liber cu viteza redusa afisatd de catre indicatorul luminos de viteza — prin
cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Semnalul
urmaitor ordona oprirea!

Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena spre tren iar
indicatorul luminos de vitezd indicd - cu cifre de culoare albd - viteza
permisa la semnal

? Fig. 86. Liber cu viteza afisata de catre indicatorul luminos de vitezi — prin cifrele 3,

6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Semnalul urmator -
de intrare in statia vecind - este pe liber cu viteza prevestiti de citre
indicatorul luminos prevestitor de viteza - intotdeauna mai mica sau
egala cu cea a indicatorului de viteza

Ziua §i noaptea: O unitate luminoasd de culoare verde, spre tren;
indicatorul luminos de viteza indica - cu cifre de culoare alba - viteza la
semnal iar indicatorul luminos prevestitor de vitezd prevesteste - cu cifre de
culoare galbena - viteza la semnalul urmator

Art.51 Semnalele luminoase de iesire, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, pentru statiile
situate pe o sectie neinzestrata cu bloc de linie automat si fara dependentd directd intre
statii dau una din urmatoarele indicatii:

a. iesire de la linia directa daca semnalul de iesire de la linia directd nu da acces in
abatere:

Fig. 87. Opreste fara a depisi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 88. Liber cu viteza stabiliti. Linia curenti este libera
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

b. iesire de la linia directd dacd semnalul de iesire de la linia directd da
acces si 1n abatere:
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Fig. 89. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 90. Liber cu viteza stabilita. Linia curenti este libera
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

c. iesire de la linie abatuta sau iesire 1n abatere de la linia directa:

Fig. 91. Opreste fara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 92. Liber cu viteza redusa afisata de citre indicatorul luminos de viteza — prin
cifrele 3, 6, 8, 9 sau 10. in figura, cifra 3 inseamna 30 km/h. Linia
curenta este libera
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde spre tren, iar
indicatorul luminos de viteza indica - cu cifre de culoare alba - viteza
permisa la semnal

Art.52 Semnalele luminoase de ramificatie, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, dau
indicatii diferite, dupa cum ramificatia este situatd pe sectie:
a. inzestratd cu bloc de linie automat, la care indicatiile sunt aceleasi cu cele ale
semnalelor de intrare;
b. neinzestratd cu bloc de linie automat la care indicatiile sunt aceleasi cu cele ale
semnalelor de iesire catre linia curenta neinzestrata cu bloc de linie automat - fig. 89,
fig. 90 s1 fig. 92.
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SECTIUNEA a6 —a
Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu functie de prevestitor

Art. 53 Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat care fac si functia de
prevestitor pot sa fie dotate sau nu, cu unitatea de rosu de rezerva si dau una din
urmatoarele indicatii:

Fig. 93. Opreste fara a depisi semnalul!
I Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 94. Liber cu viteza stabiliti. ATENTIE! semnalul urmitor este pe oprire!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren

Fig. 95. Liber cu viteza stabiliti. Semnalul urmaétor este pe liber cu viteza stabilita
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

Fig. 96. Liber cu viteza stabiliti, semnalul urmitor este pe liber cu viteza prevestita de
citre indicatorul luminos prevestitor de viteza

Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde-clipitor, spre tren, indicatorul
luminos prevestitor de viteza prevesteste - cu cifre de culoare galbena - viteza
permisa la semnalul urmator
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Fig. 97. Liber cu viteza stabilita. Semnalul de intrare este pe liber cu viteza stabilita iar semnalul care
urmeazi dupa semnalul de intrare este pe oprire. Indicatia apare numai daca statia este
situata pe o sectie inzestrata cu bloc de linie automat cu patru indicatii
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde-clipitor, spre tren

SECTIUNEA a7 —a
Semnale luminoase prevestitoare pe linii neinzestrate cu bloc de linie automat

Art.54  Semnalul luminos prevestitor pe linii neinzestrate cu bloc de linie automat, la
semnalizarea cu trepte multiple de viteza, da una din urmatoarele indicatii:

Fig. 98. Liber cu viteza stabiliti, semnalul de intrare este pe liber cu viteza
stabilita
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre
tren

Fig. 99. Liber cu viteza stabilita, semnalul de intrare este pe liber cu viteza
prevestita de catre indicatorul luminos prevestitor de viteza
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde-clipitor,
spre tren iar indicatorul luminos prevestitor de vitezd prevesteste - cu
cifre de culoare galbena - viteza permisa la semnalul de intrare

Fig. 100. Liber cu viteza stabilita, semnalul de intrare este pe oprire
Ziua i noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre
tren

SECTIUNEA a 8 —a
Semnalele repetitoare ale semnalelor de intrare, ramificatie, parcurs sau iesire
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Art.55 Repetitoarele semnalelor luminoase de intrare, ramificatie, parcurs sau iesire la
semnalizarea cu trepte multiple de viteza dau una din urméatoarele indicatii:
a. semnalul luminos urmator este pe oprire; repetitorul are aspectul din fig. 101;
b. semnalul luminos urmator este pe liber cu viteza redusa ordonatd de indicatorul
luminos de viteza; repetitorul are aspectul din fig. 102;
¢. semnalul luminos urmator este pe liber cu viteza stabilita iar indicatorul luminos de
viteza este stins; repetitorul are aspectul din fig. 103.

Fig. 101. Semnalul urmator este '""pe oprire'!
Ziua si noaptea. - o banda verticala cu lumina alba care are la capatul de sus o
banda orizontala cu lumina alba, indreptata spre dreapta sensului de mers

Fig. 102. Semnalul urmator este "pe liber" iar indicatorul luminos de viteza indica
viteza redusa
Ziua §i noaptea: - o banda verticald cu lumina alba, care are la capatul de sus o
banda oblica cu lumina alba, indreptata in jos spre dreapta sensului de mers

Fig. 103. Semnalul urmator este "pe liber" cu viteza stabilita iar indicatorul luminos
de viteza este stins
Ziua §i noaptea: - o banda verticald cu lumina alb4, care are la capatul de sus o
banda oblica cu lumina alba, indreptata in sus spre dreapta sensului de mers

SECTIUNEA a9 —a
Indicatia luminoasa de chemare

Art.56 Indicatia luminoasa de chemare, la semnalizarea cu trepte multiple de viteza, are aceeasi

semnificatie cu cea a indicatiei luminoase de chemare de la semnalizarea cu doua trepte
de viteza.

SECTIUNEA a10—a
Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu patru indicatii

Art.57 Semnalele luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu patru indicatii dau
urmatoarele indicatii:
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Fig. 104. Opreste fiara a depasi semnalul!
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren

Fig. 105. Liber cu viteza stabilitid, primul sector de bloc este liber, al doilea este
ocupat
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren

Fig. 106. Liber cu viteza stabiliti, doua sectoare de bloc sunt libere, al treilea este
ocupat
Ziua §i noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde-clipitor, spre
tren

Fig. 107. Liber cu viteza stabilita, cel putin trei sectoare de bloc sunt libere
Ziua si noaptea: O unitate luminoasa de culoare verde, spre tren

SECTIUNEA all —a
Repetitoare luminoase pe
blocul de linie automat cu patru indicatii
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Art.58

Art.59

Art.60

Art.61

Art.62

Art.63

Art.64

Art.65

Repetitoarele luminoase ale blocului de linie automat cu patru indicatii au acelasi aspect
ca si repetitoarele luminoase ale semnalelor luminoase de intrare, de parcurs sau de
iesire si dau una dintre urmatoarele indicatii:

a. semnalul luminos urmator este pe oprire; indicatia repetitorului are aspectul din fig.
101;

b. semnalul luminos urmator este pe verde-clipitor concomitent cu prevestirea vitezei
reduse la semnalul urmator - fig. 96 - sau pe galben; indicatia are aspectul din fig.
102;

c¢. semnalul luminos urmator este pe verde sau verde-clipitor; indicatia are aspectul din
fig. 103.

SECTIUNEA a12—-a
Repere pentru indicarea inceputului sau
sfarsitului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza

Pentru indicarea inceputului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza se
prevede un reper special.

Reperul pentru indicarea inceputului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza
este format dintr-o placa dreptunghiulard de culoare galbena pe care sunt inscrise cu
culoare neagra literele "TMV" si care are urmatoarea semnificatie:

ATENTIE! - incepe semnalizarea luminoasa cu trepte multiple de viteza.

TMV Fig. 108. Reperul pentru indicarea intririi pe o sectie de circulatie cu semnale
luminoase cu trepte multiple de viteza

Reperul pentru indicarea inceputului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza
se monteaza la 500 m Tnaintea primului semnal luminos cu trepte multiple de viteza.

Pentru indicarea sfarsitului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza se
prevede un reper special.

Reperul pentru indicarea sfarsitului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza
este format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena pe care sunt Inscrise cu
culoare neagra literele "TMV", taiate de o linie neagra oblicd si care are urmatoarea
semnificatie:

ATENTIE! - se sfarseste semnalizarea luminoasa cu trepte multiple de viteza.

T Fig.109. Reperul pentru indicarea iesirii de pe o sectie de circulatie cu semnale
luminoase cu trepte multiple de viteza

Reperul pentru indicarea sfarsitului semnalizarii luminoase cu trepte multiple de viteza
se monteaza la 500 m dupa ultimul semnal luminos cu trepte multiple de viteza.
Reperele prezentate in figurile fig.108 si fig.109 pot fi realizate cu materiale
reflectorizante.
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SECTIUNEA a 13 —a
Repere pentru indicarea inceputului sau sfarsitului
blocului de linie automat cu patru indicatii

Art.66 Pentru indicarea Inceputului blocului de linie automat cu patru indicatii se prevede un
reper special.

Art.67 Reperul pentru indicarea inceputului blocului de linie automat cu patru indicatii este
format dintr-o placa dreptunghiulard de culoare galbend pe care sunt inscrise cu culoare
neagra literele "BLA 4 1" si care are urmatoarea semnificatie:

ATENTIE! - incepe blocul de linie automat cu patru indicatii.

BLA Fig. 110. Reperul pentru indicarea inceputului blocului de linie automat cu patru
4 I indicatii

Art.68 Reperul pentru indicarea inceputului blocului de linie automat cu patru indicatii se
monteaza pe primul semnal luminos de la care Incepe semnalizarea blocului de linie
automat cu patru indicatii.

Art.69  Pentru indicarea sfarsitului blocului de linie automat cu patru indicatii se prevede un
reper special.

Art.70  Reperul pentru indicarea sfarsitului blocului de linie automat cu patru indicatii este
format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare galbena pe care sunt inscrise cu culoare
neagra literele "BLA 4 1", tdiate de o linie neagra oblica si care are urmatoarea
semnificatie:

ATENTIE! - se sfarseste blocul de linie automat cu patru indicatii.

B Fig.111. Reperul pentru indicarea sfarsitului blocului de linie automat cu patru
I indicatii

Art.71 Reperul pentru indicarea sfarsitului blocului de linie automat cu patru indicatii se
monteaza pe ultimul semnal luminos la care se sfarseste semnalizarea blocului de linie
automat cu patru indicatii.

Art.72  Reperele prezentate in figurile fig.110 si fig.111 pot fi realizate cu materiale
reflectorizante.
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CAPITOLUL V
DEFECTAREA SEMNALELOR FIXE

SECTIUNEA 1
Defectarea semaforului de intrare

Art.73 (1)Semaforul de intrare se poate defecta astfel:

Art.74

Art.75

Art.76

a. 1n pozitia pe oprire ;

b. 1n pozitia pe liber.

(2) In toate cazurile de defectare a semaforului de intrare, intrarea

trenului in statie este permisd numai pe baza conditiilor stabilite in

ordinul de circulatie inmanat mecanicului de cdtre un agent autorizat,

dupa oprirea trenului in fata semaforului defect.

(3) Dupa primirea ordinului de circulatie, mecanicul va lua la cunostinta,

sub semndatura, prevederile din ordinul de circulatie si va conduce trenul

cu viteza de cel mult 20 km/h, cu deosebitd atentie, va supraveghea

permanent linia si va regla viteza in functie de vizibilitate, astfel incat

sa opreascd imediat trenul in cazul in care:

a. constatd cd nu este asigurat gabaritul de libera trecere;

b. observa semnale fine de tren, semnale mobile ori semnale date cu
instrumente portative care ordond oprirea trenului, sau orice altd
situatie de pericol.

SECTIUNEA a2 -a
Defectarea semaforului de intrare in pozitia pe oprire

(1)Daca semaforul de intrare se defecteaza in pozitia pe oprire, semnalul
prevestitor care este in dependentd cu semaforul de intrare va fi adus in
pozitia corespunzatoare, iar noaptea si ziua, daca vizibilitatea este
redusa din cauza cetii, viscolului etc., felinarul semnalului defect pe
oprire trebuie sa fie iluminat.

(2)Primirea trenului in statie, in acest caz, se face pe baza ordinului de
circulatie conform art. 73.

SECTIUNEA a3 -a
Defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber

Daca un semafor de intrare se defecteazd in pozitia pe liber, bratul lui
trebuie sa fie adus in pozitia pe oprire, iar semnalul prevestitor care este
in dependentd cu semaforul de intrare trebuie sa fie adus in pozitia
corespunzdtoare. Dupa aducerea semaforului de intrare in pozitia pe
oprire, primirea trenului in statie se va face conform art. 73.

(1)Daca aducerea semaforul de intrare in pozitia pe oprire nu este
posibild, se procedeazd dupd cum urmeaza:
a. mecanicul va fi incunostintat din statia vecina, in scris, prin ordin de
circulatie, sd opreasca trenul Tnaintea semaforului defect pe liber, pentru
a fi primit in statie cu ordin de circulatie;
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Art.77

Art.78

b. tot timpul cat semaforul de intrare este defect pe liber, ziua si
noaptea, in fata semaforului se va amplasa un semnal mobil de oprire,
respectiv un disc rosu;
c. in timpul noptii, semaforul de intrare defect pe liber nu se va
ilumina.
(2) Daca defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber se produce
dupa plecarea trenului din statia vecind, din care cauzd mecanicul nu a
putut fi incunostintat in scris sa opreascd trenul inaintea semaforului
defect pe liber, impiegatul de miscare va comunica mecanicului prin
radiotelefon despre defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber
si va cere confirmarea receptiondrii mesajului de catre mecanic.
(3)In cazul in care mecanicul nu poate fi incunostiintat prin radiotelefon
despre defectarea semaforului de intrare in pozitia pe liber, agentul
statiei va amplasa semnalul mobil de oprire in fata semaforului de
intrare si va merge in intampinarea trenului pentru a da semnale de
oprire.

SECTIUNEA a 4 - a
Defectarea semnalului luminos de intrare

(1)La defectarea semnalului luminos de intrare, permiterea intrarii
trenului in statie se face pe baza indicatiei de chemare, conform art. 28.

(2)Daca si indicatia de chemare nu functioneazd, trenul se primeste in
statie cu ordin de circulatie, ca si in cazul defectdrii semafoarelor de
intrare, conform art. 73.

SECTIUNEA a5 -a
Defectarea semaforului de iesire in pozitia pe oprire sau pe liber

(1)Trecerea unui tren pe langd un semafor de iesire defect pe oprire sau
pe liber este admisa cu viteza de cel mult 20 km/h, peste schimbatoarele
de cale la iesire, pe baza ordinului de circulatie emis de catre impiegatul
de miscare din statia al carei semafor de iesire este defect.

(2)Daca semaforul de iesire se defecteaza in pozitia pe liber, va fi adus
in pozitia pe oprire.

(3)Daca semaforul de iesire defect pe liber nu poate fi adus in pozitia pe
oprire, toate trenurile, atat cele cu trecere cat si cele cu oprire in statie,
vor fi oprite la semaforul de intrare.

(4)Dupa ce impiegatul de miscare s-a convins ca trenul a oprit la intrare,
va 1Incunostiinta prin radiotelefon mecanicul privind defectarea
semaforului de iesire pe liber, va manevra semaforul de intrare pe liber
si va opri trenul 1n statie cu semnale date cu instrumente portative,
pentru a-i inmana mecanicului ordinul de circulatie.

(5)Semaforul de iesire defect in pozitia pe liber nu se va ilumina.

(6)In cazul in care semaforul de iesire este defect in pozitia pe oprire,
iar semaforul de intrare nu da indicatii asupra pozitiei semaforului de
iesire, la semaforul de intrare trenurile care au trecere prin statie vor fi
oprite, procedandu-se apoi conform alin.(4).
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SECTIUNEA a 6 - a
Defectarea semnalului luminos de iesire

Art.79 (1)Trecerea unui tren pe langa un semnal luminos de iesire defect, intr-o

Art.80

statie aflatd pe o linie neinzestratd cu instalatii de bloc de linie automat,
se face pe baza indicatiei de chemare sau daca indicatia de chemare nu
poate fi afisatd, in baza ordinului de circulatie iInméanat mecanicului de
catre impiegatul de miscare din statia al carei semnal este defect, cu
viteza de cel mult 20 km/h peste schimbatoarele de cale la iesire, dupa
care trenul poate sd circule cu viteza stabilitd, dacd nu este reglementat
altfel.

(2)in cazul unei statii aflati pe o linie inzestratd cu instalatii de bloc de
linie automat, pe cale simpld sau pe cale dublda cu sens banalizat, daca
impiegatul de miscare constatd ca toate semnalele de iesire dintr-un
capat al statiei nu se pot comanda pe liber fiind defecte, se trece la
circulatia trenurilor pe baza intelegerii telefonice - cale liberd. Trecerea
unui tren pe langa un astfel de semnal de iesire se face pe baza ordinului
de circulatie, in care se vor mentiona: viteza de cel mult 20 km/h, cu
deosebita atentie, pana la semnalul urmator si conditiile de circulatie pe
blocul de linie automat, in conditiile prevazute la art. 27, alin.(9).
(3)Daca statia este prevazutd cu semnale de iesire la fiecare linie si dupa
probe impiegatul de miscare constatd cd unul sau mai multe semnale de
iesire nu se pot comanda pe liber, se trece la circulatia pe baza de cale
liberd numai pentru trenurile care se expediaza de la liniile ale caror
semnale de iesire nu se pot comanda pe liber. In acest caz, trecerea unui
tren pe langad semnalul luminos de iesire defect se face pe baza ordinului
de circulatie, in care se vor mentiona: viteza de cel mult 20km/h, cu
deosebitd atentie, peste schimbatoarele de cale la iesire si conditiile de
circulatie pe blocul de linie automat.

()In cazul defectirii unui semnal luminos de iesire dintr-o statie aflata
pe cale dubla cu bloc de linie automat cu sens specializat, impiegatul de
miscare asteaptd timpul necesar ca primul tren expediat sd parcurga doua
sectoare de bloc, insd nu mai putin de 10 minute, dupa care expediaza
trenul pe baza indicatiei de chemare a semnalului luminos de iesire sau
daca indicatia de chemare nu poate fi afisata, expediaza trenul cu ordin
de circulatie. In aceastd situatie mecanicul va conduce trenul cu viteza
de cel mult 20 km/h, cu deosebita atentie, pand la semnalul urmator, in
conditiile prevazute la art. 28, alin.(9).

SECTIUNEA a7 - a
Defectarea semaforului de parcurs

(1)La defectarea semaforului de parcurs, se va proceda la fel ca si in
cazul defectarii semaforului de iesire, in conditiile prevazute la art. 79.
2)in plus fati de prevederile alin.(1), la semaforul de parcurs care
acoperd o zond a statiei ce se gdseste intre primul macaz de intrare si
cladirea statiei, tot timpul cat acesta este defect pe liber, ziua si
noaptea, in fata semaforului se va monta un semnal mobil de oprire,
respectiv un disc rosu.
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Art.81

Art.82

Art.83

Art.84

Art.85

SECTIUNEA a 8 - a
Defectarea semnalului luminos de parcurs

(1)in cazul defectirii semnalului luminos de parcurs, depdsirea acestuia
este permisd pe baza indicatiei de chemare datd de catre acesta sau daca
indicatia de chemare nu poate fi afisatd, trenul se expediaza cu ordin de
circulatie

(2)Mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h, cu
deosebitd atentie, in conditiile prevazute la art.28, alin.(9).

SECTIUNEA a9 - a
Defectarea semaforului de ramificatie

()Trecerea unui tren pe langd semafoarele de ramificatie defecte pe
oprire sau pe liber, se face cu viteza de cel mult 20 km/h pe baza
mentiunii de defectare a semaforului, facutd in scris, prin ordin de
circulatie de catre impiegatul de miscare din statia care expediaza
trenul.

(2)Dacd mecanicul trenului nu a putut fi incunostintat in scris prin ordin
de circulatie despre defectarea acestor semnale, se va proceda la fel ca si
in cazul defectarii semafoarelor de intrare pe oprire sau pe liber, dupa
caz, in conditiile prevazute la art.74 si respectiv la art.75.

SECTIUNEA a 10 - a
Defectarea semnalului luminos de ramificatie

In cazul defectarii semnalului luminos de ramificatie se procedeaza la fel
ca la defectarea semnalului luminos de intrare, in conditiile prevazute la
art.77.

SECTIUNEA a1l - a
Defectarea semaforului prevestitor

(1)Semaforul prevestitor defect trebuie sd fie adus 1In pozitia
corespunzdtoare pozitiei pe oprire a semaforului urmditor si sa fie
iluminat pe timp de noapte.

(2) Dacd semaforul prevestitor defect nu poate sd fie adus in pozitia
corespunzdtoare indicatiei de oprire a semaforului urmator, impiegatul
de miscare din statia vecind va incunostinta mecanicul de locomotiva
prin ordin de circulatie. Pe timp de noapte semaforul prevestitor nu va fi
iluminat.

SECTIUNEA a 12 - a
Defectarea semnalului luminos prevestitor

(1) Semnalul luminos prevestitor - de pe sectii fara bloc de linie automat
- defect, va fi adus la cunostinta mecanicului de locomotiva, prin ordin
de circulatie, de cdtre impiegatul de miscare din statia expeditoare.

(2) La trecerea pe langad aceste semnale, mecanicul va lua masuri de
reducere a vitezei trenului, astfel Tncat sa poata opri sigur la semnalul
urmator, in cazul in care acesta ordond oprirea.
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Art.86

Art.87

Art.88

SECTIUNEA a 13 - a
Defectarea semaforului repetitor

In cazul defectirii semaforului repetitor, se procedeazi la fel ca la
defectarea semaforului prevestitor, in conditiile prevazute la art.84.

SECTIUNEA a 14 — a
Defectarea semnalului luminos repetitor

In cazul defectdrii semnalului luminos repetitor, se procedeazi la fel ca
la defectarea semnalului luminos prevestitor, in conditiile prevazute la
art.835.

SECTIUNEA a 15 — a
Defectarea semnalului luminos de inscriere pe bloc

La defectarea semnalului luminos de inscriere pe bloc, trecerea unui
tren pe langa un astfel de semnal, este admisd numai pe baza mentiunii
de defectare a semnalului, ficuta in scris prin ordin de circulatie de
catre statia al carei semnal de Inscriere pe bloc este defect.

SECTIUNEA a 16 — a
Defectarea semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie automat

Art.89 (1) Daca un semnal luminos de trecere al blocului de linie automat indica

o unitate luminoasa de culoare rosie, o indicatie dubioasa sau este stins,
mecanicul trebuie sa opreascd trenul in fata semnalului, fara sa 1l
depdseasca. Daca dupd oprirea trenului in fata semnalului, mecanicul
vede sau este incunostintat cd sectorul de bloc respectiv este ocupat, i se
interzice sa 1si continue mersul, pana cand sectorul de bloc nu se va
elibera. Exceptii se admit numai dacd s-a dispus in alt mod, prin ordin
de circulatie.
(2) Dupa oprirea trenului mecanicul asteapta timpul necesar defranarii si
dacd in acest timp nu se schimbd indicatia, se convinge ca la semnal
existd reperul de culoare albd de formad dreptunghiulara, dupa care
conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h pana la semnalul urmator,
in conditiile prevazute la art. 28 alin.(9). Aceste conditii sunt obligatorii
pand la urmdatorul semnal, indiferent de indicatia acestuia.
(3) Daca si urmatorul semnal luminos de trecere indica o unitate
luminoasd de culoare rosie, da o indicatie dubioasd sau este stins,
circulatia se face in acelasi mod.
(4) Daca mecanicul intalneste un semnal luminos de trecere al blocului
de linie automat, cu o unitate luminoasd de culoare rosie, o indicatie
dubioasd sau stins, va aviza impiegatul de miscare din prima statie prin
radiotelefon. Daca nu existd radiotelefon sau nu se poate stabili legatura
radio, mecanicul va face avizare scrisd in prima statie in care trenul are
oprire itinerarica.
(5) In cazul in care mecanicul intdlneste doua sau mai multe semnale
luminoase de trecere ale blocului de linie automat cu o unitate luminoasa
de culoare rosie, o indicatie dubioasd sau stinse, va aviza pe impiegatul de
miscare din prima statie. Avizarea se va face prin radiotelefon $i numai
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Art.90

daca nu existd radiotelefon sau nu se poate stabili legdtura radio,
mecanicul va opri trenul in prima statie pentru avizare.

(6) Mecanicul va aviza pe impiegatul de miscare numai daca sectorul sau
sectoarele de bloc de linie automat acoperite de semnalele de trecere
intalnite cu o unitate luminoasd de culoare rosie nu au fost ocupate cu
material rulant.

Daca mecanicul a fost instiintat, prin ordin de circulatie, ca blocul de
linie automat este scos din functiune si ca circulatia trenului se va face
pe baza intelegerii telefonice - cale libera - nu va lua in considerare
indicatiile date de semnalele de trecere ale blocului de linie automat,
care sunt prevazute cu reper de culoare alba, dacd prin ordinul de
circulatie nu s-a dispus altfel si va circula fara sa opreascad la aceste
semnale. In cazul semnalelor de trecere ale blocului de linie automat
care fac si functia de semnale de avarie la trecerile la nivel, indicatia de
oprire - rosu - a acestora va fi luatd in considerare de mecanic care va
circula in conditiile prevazute la art. 32. alin.(4) - (6).

SECTIUNEA a 17 - a

Defectarea semnalului de manevra sau a semnalului luminos de triere

Art.91

In cazul defectirii semnalului de manevrid sau a semnalului luminos de
triere, se va aviza in scris mecanicul, prin ordin de circulatie, despre
acest lucru, iar miscarile de manevra sau de triere se vor executa pe baza
semnalelor date de agenti cu instrumente portative.

SECTIUNEA a 18 - a

Continuarea mersului, pe parcurs asigurat, la anularea indicatiei permisive

Art.92

Art.93

si trecerea pe oprire cu depasire a semnalelor luminoase

In cazul anuliarii indicatiei permisive si trecerea pe oprire cu depisire a
semnalelor luminoase de intrare, iesire, parcurs si ramificatie,
continuarea mersului se face pe parcurs asigurat, in baza ordinului de
circulatie, conform prevederilor privind defectarea acestora.

SECTIUNEA a 19 - a
Semnale neiluminate sau cu indicatii dubioase

(1) Semnalele luminoase care nu afiseazd nici o indicatie, semafoarele
neiluminate pe timp de noapte, semnalele care dau indicatii care se
contrazic, semnalele care dau indicatii dubioase, precum §i semnalizarea
nereglementard ordona oprirea.

(2) Exceptie de la ordinul de a opri neconditionat in fata semnalelor care
nu dau nici o indicatie sau care dau indicatii dubioase, fac semnalele
prevestitoare pe liniile neinzestrate cu bloc de linie automat si semnalele
repetitoare, care, in cazurile de mai sus, indicd reducerea vitezei pentru
a putea opri la semnalul pe care il preced, daca acesta este pe oprire.

(3) Dacad pe timp de noapte, mecanicul se convinge ca indicatia de zi a
unui semafor este pe liber, iar cea de noapte pe oprire, respectiv
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reducere de viteza, sau felinarele sunt neiluminate, va lua in considerare
indicatia de zi, dacd semnalul respectiv nu a fost avizat ca fiind defect.
(4) In cazul semnalelor aldturate pe aceeasi parte a caii, daca unul dintre
ele nu da nici o indicatie sau dd o indicatie dubioasa, mecanicul va opri
trenul in fata acestor semnale, pentru a se convinge de pozitia corecta a
semnalului care da indicatie pentru trenul respectiv.
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Art.94

Art.95
indicat

CAPITOLUL VI
SEMNALE MOBILE

VI-1. SEMNALIZAREA PORTIUNILOR DE LINIE SLABITA

SECTIUNEA 1
Semnale mobile pentru semnalizarea portiunilor de linie slabita

(1)Pentru semnalizarea portiunilor de linie slabitd care necesitd reduceri

de viteza se folosesc semnale mobile.

(2) Semnalele mobile pentru semnalizarea unei portiuni de linie slabita

sunt urmadtoarele:

a. paleta de culoare galbenda pe o parte si albd pe cealaltd parte, care
arata cd la 1000 m sau distanta de franare urmeazd viteza redusa
ordonata prin BAR sau ordin de circulatie;

b. paleta de culoare galbena cu doud benzi negre in diagonald pe o parte
si albd pe cealaltd parte deasupra cdreia se gadseste un indicator cu
cifre negre pe fond alb pe o parte si alb pe cealaltd parte, care indica
viteza ordonatda; culoarea alba a paletei indicd personalului de
locomotiva si tren terminarea portiunii de linie slabitd;

c. balize avertizoare de forma dreptunghiulara de culoare galbend cu
benzi orizontale negre.

(3) Pentru semnalizarea a doud portiuni aldturate de linie sldabitd cu

trepte de viteza diferite se folosesc urmatoarele semnale mobile:

a. paleta de culoare galbena pe ambele fete;

b. paleta de culoare galbend cu doud benzi negre in diagonala pe ambele
fete deasupra careia se gaseste un indicator cu cifre negre pe fond alb
pe o parte si alb pe cealaltd parte, care indica viteza ordonata;

c. indicatorul de inceput/sfarsit a restrictiei de viteza ”I/S”, cu litera "I"

- inceput de restrictie - pe o parte si cu litera "S"- sfarsit de restrictie -

pe cealalta parte, scrise cu negru pe fond galben;

d. balize avertizoare de forma dreptunghiulard de culoare galbena cu

benzi orizontale negre.

(4) Paletele, balizele avertizoare si indicatoarele pot fi realizate cu

materiale reflectorizante.

(5) In dreptul paletelor galbene, de reguld, se monteazd inductoare de

cale permanent active pe frecventa de 1000Hz; in cazul restrictiilor de

viteza neprevazute, pana la montarea inductorului de 1000Hz, ordinul de
circulatie privind avizarea restrictiilor de viteza va mentiona lipsa
acestuia din cale.

Paletele pentru semnalizarea portiunilor de linie slabita dau urmatoarele
11:

Fig. 112. MICSOREAZA VITEZA! Urmeazi o portiune de linie

slabitd care impune reducerea vitezei

Ziua §i noaptea - paleta cu fata galbend, spre tren
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[15]
Fig. 113. Circuld cu VITEZA REDUSA ordonati! incepe portiunea
Pe paletd este montat un indicator cu cifre, care indica viteza redusa
” ordonata.
Ziua §i noaptea - paleta cu fata galbena si cu benzi negre in diagonala,
spre tren

Art.96 (1) Paletele galbene cu doud benzi negre in diagonala vor avea montate
indicatoare, pe care se inscrie viteza redusa ordonatd - in km/h - cu care
se poate circula pe portiunea de linie slabita.

(2) In cazul in care apar neconcordante intre viteza avizati prin ordin de
circulatie s1 cea indicatd pe teren, mecanicul de locomotivd va respecta
viteza cea mai mica.

Art.97 Indicatorul inceput/sfarsit de restrictie cu litera I pe o parte si litera S pe
cealaltd parte, se amplaseaza la inceputul/sfarsitul portiunilor de linie
slabita ca in fig.116.

Fig. 114. Indicatorul de inceput/sfarsit al restrictiei de viteza “I/S”
O paletd avand scrise cu negru pe fond galben, pe o parte litera I si pe cealalta

S parte litera S.

SECTIUNEA a2 -a
Semnalizarea portiunilor de linie slabita din linie curenta

Art.98 (1) Amplasarea semnalelor mobile pentru semnalizarea portiunilor de
linie slabita din linie curentd se face in felul urmator:

100am o 100w 1oam,  1001m

Fig. 115. Schema semnalizarii portiunii de linie slibitad pe linie simpla

(2) In cazul liniilor curente duble sau multiple semnalizarea se va face
pentru fiecare linie cu portiune slabitd in ambele sensuri, ca in fig.115.

(3) Paletele galbene cu doud benzi negre in diagonald se aseazd la
limitele portiunii de linie slabitd. Daca portiunea de linie sldbitd are o
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lungime mai micd de 50 m, paletele se vor amplasa la 50 m una fata de
alta, simetric fatd de portiunea de linie slabita.

SECTIUNEA a3 -a
Semnalizarea a doua portiuni alaturate de linie slabita
cu trepte de viteza diferite

Art.99 (1) Semnalizarea portiunilor de linie slabitd aldturate, cu trepte de viteza
diferite - 30 km/h si 70 km/h - se face separat pentru fiecare treapta de
viteza, exemplificat in figura de mai jos:

@ 7 r1 00 100m, loom, 100m,
= Bl g [ o oy o
V=T kmih V=30 krnih

0 o o ] @ O X' =

1000 100 | L0am | 1000m T i o] =
it et it L AL_a L-d oA
Ij L—i

d=1000 mzau cel putin distanta reald minima de franare

Fig. 116. Semnalizarea restrictiilor cu trepte de viteza diferite
in linie curenta.

(2) Semnalizarea spre linia curenta a limitelor portiunilor de linie
slabita, cu trepte de viteza diferite, pentru cele doud sensuri de
circulatie, se face ca pentru o singura restrictie de viteza in linie curenta
conform art.98, fig.115.
(3) In acest caz, la paletele galbene cu doud benzi negre in diagonala,
trebuie sa fie inscrise cifrele indicatoare ale vitezei respective - 70 km/h
in partea in care se afld portiunea de linie cu restrictia de vitezd cu
treapta mai mare si 30 km/h in partea in care se afld portiunea de linie
cu restrictia de viteza cu treapta mai mica.
(4) Dinspre partea in care se afla portiunea de linie cu restrictie de viteza
cu treapta mai micd - 30 km/h - la limita celor doud portiuni se
amplaseazd o paletd galbena cu doud benzi negre in diagonald, cu un
indicator cu o fatd alba, pe care se afld inscrise cu negru cifrele
indicatoare pentru viteza respectiva - de exemplu: 70 km/h - pe o parte
si albd pe cealalta parte.

(5) Semnalizarea restrictiei de viteza cu treapta de vitezd mai mica

- 30 km/h - dinspre partea in care se afld portiunea de linie cu restrictie

de viteza cu treapta de viteza mai mare - 70 km/h - se face astfel:

a. daca portiunea de linie pe care se aplicd restrictia de viteza cu treapta
de vitezd mai mare - 70 km/h - este egalda cu 1200 m sau mai mare,
dinspre aceasta parte se amplaseazd la limita dintre cele doua
portiuni, o paletd galbend cu doud benzi negre in diagonald si cu
indicatorul care indicd viteza, iar la 1000 m inaintea acesteia se
amplaseazd o paleta galbena;

b. dacad aceastd portiune este mai micd de 1200 m, dar mai mare decat
distanta reala minima de frinare, paleta galbena se poate amplasa la o
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distantd mai micd de 1000 m inaintea paletei galbene cu doua benzi
negre in diagonald, dar cel putin egald cu distanta reald minima de
franare. In acest caz, se va scrie in ordinul de circulatie distanta reala
dintre cele doud palete;
c. daca pe aceeasi linie curentd sunt doud portiuni de linie sldbita
aldturate, care ar necesita trepte de viteza diferite si daca ambele
portiuni au o lungime mai micd decat distanta realda minima de franare,
semnalizareca se va face in acelasi mod ca la art.98, considerand o
singurd restrictie peste lungimea ambelor portiuni, insd cu treapta de
viteza cea mai mica.
(6) Paleta galbend, precum si paletele galbene cu doud benzi negre in
diagonala amplasate in zona celor doud portiuni cu restrictii de viteza
diferite au ambele fete colorate 1n acelasi fel - galbene, respectiv
galbene cu doud benzi negre in diagonala.
(7) Diferenta de viteza intre cele doud trepte ale restrictiei se limiteaza
la cel mult 40 km/h.
(8) Paletele trebuie sa fie vizibile din cabina de conducere a vehiculului
feroviar de la o distantd de cel putin 200 m. in caz contrar, se vor muta
cu distanta necesard asigurdrii vizibilitatii si respectarii prevederilor
art.98 alin.(1).
(9) Pe poduri si in tuneluri daca din lipsd de gabarit sau vizibilitate nu se
pot monta paletele sau balizele necesare, restrictia se va aplica pe toata
lungimea podului sau a tunelului.

SECTIUNEA a 4 - a

o4 A o __ o

Circulatia trenurilor peste portiunile de linie slabita in linie curenta

Art.100 (1)Trecerea trenurilor peste portiunea de linie sldbitd se va face cu

Art.101

viteza redusa indicatd, pana ce ultimul vagon din compunerea trenului a
depdsit indicatorul S - sfarsitul de restrictie.

(2)Daca trenul este remorcat si cu locomotivd impingatoare, tot trenul,
inclusiv locomotiva impingatoare, va trece peste portiunea sldabitd cu
viteza redusd indicata.

(3)Reluarea vitezei stabilite se va putea face la aprecierea mecanicului
cand ultimul vagon a depasit semnalizarea care indicd terminarea
portiunii de linie slabitd, iar in cazul remorcarii trenurilor cu locomotiva
impingdtoare, la semnalul "sldbeste frana" dat de mecanicul acestei
locomotive, dupad depdsirea semnalizdrii de terminare a portiunii de linie
slabita.

(1)in cazul unei portiuni de linie curentd pe care se impune introducerea
unei restrictii de vitezd neprevazute - sinad defectd, deripare, pod sldbit
etc. - se va considera obstacol neprevazut si se va trata ca la art.109.
(2)Pana la semnalizarea cu semnale mobile a portiunii de linie sldbita,
circulatia trenurilor se va face numai prin insotirea trenului de catre un
agent autorizat al sectiei de iIntretinere a caii care va stabili viteza de
circulatie pentru portiunea de linie slabita.

(3)Dacéd portiunea de linie slabitd este sesizatd de mecanicul unui tren in
circulatie, trenul va opri in prima statie, chiar dacd nu are oprire
prevazutd in mers, pentru ca mecanicul sa avizeze personalul de miscare
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despre aparitia portiunii slabite, iar acesta sd avizeze personalul de
intretinere a caii.

SECTIUNEA a5 - a
Semnalizarea portiunilor de linie slabita din incinta statiilor

Art.102 (1)Portiunile de linie slabitd din incinta statiei, care se gdsesc intre
semnalul de intrare si primul macaz de intrare, precum si cele aflate pe
linia directa a statiei, cu exceptia statiilor in formd de paralelogram, se
semnalizeaza ca si portiunile sldabite din linia curenta.

(2)Portiunile slabite aflate pe liniile abatute din incinta statiilor, precum
si portiunile slabite ale liniilor directe sau abatute din statiile in forma
de paralelogram nu se semnalizeaza pe teren.

(3)Portiunile slabite stabilite la alin.(2) si valoarea vitezei reduse se
aduc la cunostinta personalului de locomotiva prin ordin de circulatie, in
care se va preciza locul unde se afld portiunea slabitd si se va indica
dacad aceasta se gaseste intre primul macaz de intrare si cladirea statiei,
sau Intre cladirea statiei §i ultimul macaz de iesire.

SECTIUNEA a 6-a
Semnalizarea portiunilor de linie slabitd in conditii speciale

Art.103 Daca portiunile de linie slabita din linie curentd sau din statie, din cauza
conditiilor locale, nu se pot semnaliza pe teren, asa cum s-a indicat la
art.98-102, aceasta se aduce la cunostinta personalului de locomotiva,
prin BAR, ordin de circulatie sau dispozitie de executare a manevrei.

VI-2. SEMNALIZAREA PORTIUNILOR DE LINIE INCHISA
PENTRU CIRCULATIE

SECTIUNEA 1
Semnale mobile pentru semnalizarea portiunilor de linie inchisa

Art.104 (1)Orice portiune de linie inchisd, din cauza obstacolelor, evenimentelor
sau accidentelor feroviare ori a executarii lucrarilor la linii, instalatii
sau material rulant, trebuie sia fie semnalizatd cu semnale mobile de
oprire, sau asiguratd prin blocarea controlata a parcursurilor de
circulatie catre linia curentd 1Inchisd, 1in statiile centralizate
electrodinamic sau electronic, obligatoriu din ambele statii care
delimiteaza linia curenta respectivda, indiferent daca se asteaptd sau nu
trecerea unui tren.

(2)Trenurile, in timpul pregatirii lor tehnice, dupd compunere, precum si
vagoanele introduse pe liniile de incarcare-descarcare se semnalizeaza
cu semnale mobile de oprire.

(3) Semnalizarea liniei inchise se face cu urmatoarcle semnale mobile:

a. discul galben pe o parte si alb pe cealaltd parte;

b. discul rosu pe o parte si alb pe cealaltd parte;

c. discul rosu pe ambele parti.

(4)Discurile galbene si rosii pot fi realizate cu materiale reflectorizante.
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(5) Discurile galbene si rosii cu margine alba necesare semnalizarii
portiunilor de linie inchisa pentru circulatie sunt prezentate in fig.117 si

in fig.118:

TN .
[( :| Fig. 117. MICSOREAZA VITEZA! Urmeazi o portiune de linie inchisi
. " care impune oprirea

W Ziua §i noaptea - un disc galben, spre tren
e \ Fig. 118. OPRESTE fiara a depisi semnalul! Linia este inchisa
|: :| Ziua §i noaptea - un disc rosu, spre tren
AN A

Art.105 (1)Amplasarea discurilor galbene si rosii trebuie sa fie astfel realizata
incat sa se asigure vizibilitatea la o distanta de cel putin 200 m, iar in
caz contrar se vor amplasa la o distantd mai mare, suficientd pentru
asigurarea vizibilitatii, mentinandu-se intre ele o distantd de cel putin
1200 m.

(2) Discul galben nu se monteaza pe teren dacd locul de amplasare
prezentat in fig.119 se situeaza 1n incinta statiei.

SECTIUNEA a2 -a

Semnalizarea portiunilor de linie inchisa in linie curenta din
cauza obstacolelor, accidentelor si evenimentelor feroviare sau a lucrarilor

Art.106 (1)Semnalizarea portiunilor de linie inchisd pentru circulatie, in linie
curentda, se realizeazd cu discuri rosii, precedate de discuri galbene.
(2)Atunci cand este posibila blocarea efectudrii parcursurilor de
expediere catre linia curentd inchisd, nu este necesard semnalizarea pe
teren a portiunii de linie curenta inchisa si nici a liniei curente inchise,
in afard de cazul 1n care urmeaza sa se deplaseze un vehicul feroviar pe
linie curentd inchisi. In aceastd situatie se va amplasa numai discul rosu
la 200 m fatd de portiunea inchisd, in directia de unde soseste vehiculul
feroviar.

(3)Amplasarea discurilor rosii si a discurilor galbene se face dupa cum

urmeaza:

a. la distanta de cel putin 200 m de la limitele portiunii de linie Inchisa,
se agseazd in ambele parti, intre sinele caii, cate un disc cu fata rosie
spre tren;

b. la distanta de cel putin 1200 m de la discul rosu se aseaza in ambele
parti, pe partea dreaptd a liniei, in sensul de mers al trenului, cate un
disc cu fata galbena spre tren.

(4)In afaria de semnalizirile din linie curentd, iesirile din ambele statii

vecine obstacolului spre linia inchisd, trebuie sa fie semnalizate cu

discuri cu ambele fete rosii, amplasate intre acele ultimului macaz spre
linia curentd inchisa.

51



(5)Daca in statiile mentionate la alin.(4), este necesar sd se execute
migscdri de manevrd peste macazurile de iesire, discul cu ambele fete
rosii se amplaseaza intre sinele liniei curente, in dreptul semnalului de
intrare.

(6)Amplasarea, supravegherea si ridicarea discurilor rosii se efectueaza
de catre agenti autorizati care au asupra lor radiotelefon, rechizite de
semnalizare - stegulet, lanternd sau felinar, fluier de mana si ceas.

&— agent

¢ agent

Fig. 119. Schema semnalizarii portiunii de linie inchisa
in linie curentdi, pe linie simpla

(7)in cazul portiunilor de linie inchisd pe ambele fire ale unei cdi duble
sau mai multe fire ale caii multiple, semnalizarea se va face pentru
fiecare fir in parte ca in fig.119, iar in cazul portiunilor de linie inchisa
numai pe unul din fire, semnalizarea din fig.119 se aplicad numai pentru
firul respectiv.

(8) Circulatia locomotivelor de ajutor, a mijloacelor de interventie, a
trenurilor de interventie, pe linie curentd inchisd catre zona cu obstacole
se va face In baza conditiilor stabilite prin ordin de circulatie.

SECTIUNEA a3 -a
Semnalizarea unui obstacol din apropierea semnalului de intrare

Art.107 Daca obstacolul, locul evenimentului sau accidentului feroviar ori locul
de executare a lucrarilor in linie curentd se gaseste in apropierea statiei,
iar distanta intre semnalul de intrare si obstacol este mai mica de 1200
m, atunci dinspre linia curenta el se semnalizeaza conform prevederilor
art. 106, iar dinspre statie numai cu discul rosu amplasat in dreptul
semnalului de intrare, ca in fig.120.

mai mica de 1200m

Fig. 120 Schema semnalizarii obstacolelor din apropierea semnalului de intrare
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SECTIUNEA a4 -a
Semnalizarea portiunilor de linie curenta inchisa in conditii de
vizibilitate redusa

Art.108 (1)Daca vizibilitatea este redusd agentii autorizati responsabili cu
amplasarea, ridicarea §i supravegherea discurilor rosii care semnalizeaza
portiunea de linie inchisd, trebuie sa anunte prin radiotelefon sau alte
mijloace de telecomunicatii impiegatii de miscare din ambele statii si
mecanicii trenurilor expediate care ar urma sa circule pe linia curenta
inchisa, asupra conditiilor de vizibilitate.

(2) Ca masura suplimentard de sigurantd, trenurile (mijloacele de
interventie, UAM etc.) care circuld pe linia curentd inchisd, vor avea
semnalele de cap si fine de tren, iluminate.

SECTIUNEA a5 -a
Semnalizarea unui obstacol neprevazut

Art.109 (1) In cazul in care mecanicul unui tren aflat in circulatie constatd un
obstacol neprevazut care necesitd inchiderea liniei curente, va aviza
acest fapt, prin radiotelefon, impiegatilor de miscare din statiile vecine
si mecanicilor tuturor trenurilor expediate care circula in linie curenta.
Al doilea agent al trenului este obligat:

sa ia legatura cu mecanicul si sa stabileascd Tmpreunda daca este
posibild continuarea mersului in conditii de siguranta;

b. sa ia masuri de inlaturare a obstacolului daca acest lucru este posibil;
sd ia masuri pentru asigurarea semnalizdrii obstacolului sau a locului
care constituie un pericol in circulatia trenurilor pe linia alaturata,
dacda este cazul;

d. daca vede sau aude ca se apropie un tren se va deplasa spre tren §i va
da semnale de oprire.

o

(<]

(2) Impiegatii de miscare avizati conform alin.(1) despre constatarea
unui obstacol, vor confirma primirea avizarii prin radiotelefon si vor lua
masuri imediate de oprire a trenurilor. Mecanicii trenurilor in circulatie
care au fost avizati de impiegatii de miscare prin radiotelefon sau alte
mijloace, de existenta unui obstacol neprevazut, vor lua imediat toate
masurile de oprire a trenurilor.

(3)Daca avizarea unui obstacol neprevazut aparut in linie curenta se face
de catre personal de intretinere a caii sau al instalatiilor de siguranta,
impiegatii de miscare vor inregistra cu numar §i ord in registrul de
revizie a liniilor si instalatiilor de siguranta a circulatiei, avizarea
primitad si vor lua masuri imediate de oprire a trenurilor.

(4)Tot personalul de intretinere a caii si al instalatiilor care efectueaza
revizii sau lucrdri in linie curenta va fi inzestrat cu radiotelefon pe
frecventele trenurilor in circulatie.

(5)Daca in zona respectivd nu se pot realiza legdturi prin radiotelefon
sau alte mijloace de comunicatie din cauze tehnice - configuratia
terenului, conditii de perturbatii puternice etc. - personalul de
intretinere a cdii poate folosi pentru semnalizarea obstacolelor
neprevazute, capse de alarmare CFR asa cum este ardtat in anexa 3;
zonele in care nu se pot realiza legaturi prin radiotelefon se vor stabili
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de fiecare regionalda de cai ferate si trebuie sd fie cunoscute de
personalul interesat.

SECTIUNEA a 6 - a
Semnalizarea portiunilor de linii curente duble sau multiple
daca accidentul, evenimentul feroviar sau obstacolul constituie un pericol
pentru liniile vecine

Art.110 (1)in caz de accident, eveniment feroviar sau obstacol in linie curenti
dubla sau multipld, al doilea agent al trenului va lua masuri pentru ca
locul care constituie un obstacol pentru circulatia pe linia vecind sa fie
avizat imediat prin radiotelefon, impiegatilor de miscare din statiile
vecine, precum i mecanicilor trenurilor aflate in circulatie.

(2)Toate vehiculele motoare destinate lucrdrilor de intretinere, reparatii

si interventii trebuie sa fie dotate cu semnalele mobile prevazute la
art.104.

Art.111 Amplasarea semnalelor mobile pentru cazurile prevazute la art.109 se
face de catre echipa care desfdsoarda lucrdrile de interventie pentru
redeschiderea circulatiei feroviare.

SECTIUNEA a7 - a
Semnalizarea in cazul ruperii trenului si raméanerii in linie curenta a partii
rupte si a vagoanelor fugite din statie oprite in linie curenta

Art.112 Pentru cazurile de rupere a trenului si rdmanerii in linie curentd a
partilor rupte se va asigura semnalizarea acestora similar cazurilor de
oprire neprevdzutd a wunui tren 1n linie curentd, iar personalul
operatorului de transport feroviar va lua mdasurile suplimentare de
sigurantd prevazute in Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare-Nr.005.

Art.113 In cazul vagoanelor fugite din statie si oprite in linie curentd, agentul
de la urma trenului sau in lipsa acestuia, oricare agent care constata
vagoane ramase pe linia curentd va proceda conform prevederilor de la
art.109.

SECTIUNEA a8 - a
Semnalizarea portiunilor de linie inchisa pentru circulatie
pe liniile din incinta statiilor

Art.114 (1)Obstacolele, zonele inchise pentru circulatie, precum si locurile de
executare a lucrarilor la linii, instalatii sau material rulant, care necesita
inchiderea circulatiei pe liniile respective si pe schimbatoarele de cale
din statie, trebuie sd fie semnalizate cu discuri rosii de oprire si/sau prin
blocarea/eclisarea macazurilor de acces in pozitie de evitare a zonei,
indiferent daca se asteaptd sau nu un tren ori miscari de manevra.

(2) Exemple de amplasare a discurilor rosii sunt prezentate in anexa 1.
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VI-3. SEMNALIZAREA LOCURILOR DE EXECUTARE A LUCRARILOR IN
LINIE CURENTA SAU PE LINIILE DIRECTE DIN STATIE

Art.115 (1)Pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrarilor in linia
curentd sau pe liniile directe din statie se amplaseaza, pe timpul
executarii lucrdrilor, in ambele parti ale zonei de lucru, cite o paletd
alba cu trei benzi orizontale albastre.

Fig. 121. Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare
a lucrarilor

(2)La trecerea trenului, pe langa paleta pentru semnalizarea locului de
executare a lucrdrilor, mecanicul este obligat sa dea semnalul
H»ATENTIE!” cu fluierul, claxonul sau trompeta vehiculului feroviar,
pentru avertizarea muncitorilor de apropierea unui tren si pentru luarea
masurilor necesare asigurarii gabaritului de liberd trecere.

(3) Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrdrilor se
aseaza la o distantd de cel putin 1200 m fatd de limitele locului lucrarii.
(4) Daca locurile de executare a lucrdrilor se afla pe celelalte linii din
statie, semnalizarea lor se face prin amplasarea paletelor in dreptul
varfului macazurilor extreme ale statiei.

(5) Daca locul de executare a lucrarilor se afla pe una dintre liniile unei
cai duble sau multiple, atunci semnalizarea lui se face si pe liniile
vecine.

(6) Paleta pentru semnalizarea locurilor de executare a lucrarilor poate fi
realizata cu materiale reflectorizante

Locul lueririi C 1200 m [H]]:‘

Fig. 122. Schema semnalizarii locurilor de executare a lucrarilor
pe linie curenta simpla.

VI-4. PALETE, DISCURI SI BALIZE PITICE
Art.116 Daca intre axele liniilor unei cdi duble sau multiple invecinate distanta

este mai mica de 6,6 m se folosesc palete, discuri si balize pitice, care
se vor amplasa la distante egale fata de cele doud linii vecine.
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CAPITOLUL VII
SEMNALE DATE DE AGENTI CU INSTRUMENTE PORTATIVE

SECTIUNEA 1
Semnale pentru circulatie si manevra date de agenti cu instrumente
portative

Art.117 (1)Semnalele date cu instrumentele portative servesc atat pentru
circulatie, cat si pentru manevra.
(2) Aceste semnale se dau astfel ca mecanicul si personalul de tren sau de
manevra sa le poata observa fie direct, fie prin retransmitere.
(3) Semnalele date de agenti cu instrumentele portative sunt urméatoarele:

T Fig. 123. INAINTE!

Ziua - se migca steguletul galben in arc de cerc deasupra
capului si In acelasi timp se da un sunet lung cu fluierul de
mana
Noaptea - se misca lanterna cu lumina alba in arc de cerc
deasupra capului si In acelasi timp se da un sunet lung cu
fluierul de mana

Fig. 124. INAPOI!

Ziua - se migca steguletul galben in arc de cerc, jos, inaintea
corpului si in acelasi timp se dau doud sunete lungi cu
fluierul de méana

Noaptea - se misca lanterna cu lumina albd in arc de cerc,
jos inaintea corpului si in acelasi timp se dau doud sunete
lungi cu fluierul de méana

bratul intins orizontal si in acelasi timp se dau mai multe
sunete lungi cu fluierul de mana

Noaptea - se misca incet, lanterna cu lumina alba, in sus si
in jos, cu bratul intins orizontal §i in acelasi timp se dau mai
multe sunete lungi cu fluierul de méana

Fig. 126. OPRESTE!

Ziua - se migca steguletul galben, in cerc, inaintea corpului
si In acelasi timp se dau trei sunete scurte, repetate, cu
fluierul de méana

Noaptea - se misca lanterna cu lumina alba, in cerc, inaintea
corpului i In acelasi timp se dau trei sunete scurte, repetate,
cu fluierul de mana

o
Fig. 125. INCET!

1 Ziua - se misca incet steguletul galben, in sus si in jos, cu
|
/ ?
(4) La semnalul "inainte!" locomotiva cu abur se deplaseaza cu cosul
inainte, iar la semnalul "inapoi!" locomotiva cu abur se deplaseazad cu
cosul 1napoi, indiferent de faptul ca trage sau Tmpinge, ca este izolata
sau circula cu vagoane.
(5) Trenurile automotoare la semnalul "inainte!" se deplaseaza cu postul
de conducere inainte, iar la semnalul "inapoi!" se misca in sens invers
indiferent de faptul ca trage sau impinge.
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(6) In cazul locomotivelor diesel sau electrice izolate, intotdeauna, se va

da numai semnalul "inainte!".

(7) In cazul locomotivelor diesel sau electrice, la care sunt atasate si

vagoane sau alte vehicule de cale feratd, semnalul "inainte!" se da, daca

locomotiva trebuie sd se deplaseze in sensul postului la care nu sunt

cuplate vagoane, iar semnalul "inapoi!" se da daca locomotiva trebuie sa

se deplaseze in sensul postului la care sunt cuplate vagoanele.

(8) In cazul locomotivelor diesel sau electrice intercalate, semnalul

"inainte!" sau "inapoi!" se da in functie de postul ocupat de catre

mecanic.

(9) Locomotivele diesel hidraulice, la semnalul "inainte!", se deplaseaza

inspre partea unde se afla motorul diesel - partea cea mai lunga a

locomotivei masurata de la cabina de conducere, iar la semnalul

"inapoi!" in sensul invers.

(10)Imbrancire:

Ziua:
a. Daca locomotiva cu abur este asezatd cu tenderul spre convoiul de
vagoane, respectiv locomotiva diesel hidraulicd este asezatd cu partea
motorului in fatd, se misca repede steguletul galben in arc de cerc, jos
inaintea corpului si in acelasi timp se dau doud sunete lungi cu
fluierul de mana. La aceleasi semnale, locomotivele diesel electrice si
locomotivele electrice se deplaseaza in directia spre partea frontald a
locomotivei cuplatd la grupul de vagoane.
b. Daca locomotiva cu abur este asezata cu cosul, respectiv locomotiva
diesel hidraulicd este asezatd cu partea motorului, spre convoiul de
vagoane, se misca repede steguletul galben in arc de cerc, deasupra
capului si 1n acelasi timp se dd un sunet lung cu fluierul de mana.

Noaptea: aceleasi miscari cu lanterna cu lumina alba si aceleasi semnale

cu fluierul de mana.

(11)Cuplare:

Ziua: doua sunete scurte cu fluierul de mana si in acelasi timp, se da cu

steguletul, dupa caz, semnalul "inainte!" sau "inapoi!", insd miscarile

vor fi mai scurte.

Noaptea: aceleasi semnale cu fluierul de mana si aceleasi miscari cu

lanterna cu lumina alba.

(12)Pornirea trenului:

Fig. 127. Semnalul “pornirea trenului” dat de impiegatul
de miscare

Ziua - impiegatul de miscare ridica discul manual cu fata
verde, spre mecanic

Noaptea - impiegatul de miscare ridicd lanterna cu lumina
verde, spre mecanic

Acelasi semnal - fig. 127 - se da si de catre agentul autorizat al
punctului de sectionare de pe sectiile cu conducere centralizatd a
circulatiei trenurilor, de pe sectiile cu sistem de circulatie dispecer fara
impiegat de miscare, precum si din anumite statii centralizate
electrodinamic, cu aprobarea conducerii regionalei de cale ferata.

57



(13)Gata de plecare:

Fig. 128 Semnalul "gata de plecare" dat de conductorii de
tren la trenurile de calatori si mixte

Ziua - conductorii de tren ridica steguletul galben

Noaptea - conductorii de tren ridicd lanterna cu lumina alba

Acest semnal - fig. 128 - completat cu un sunet lung dat cu fluierul de
mand, este transmis de catre seful de tren, impiegatului de miscare sau
agentului autorizat, numai dupa ce a primit de la toti conductorii de tren
semnalul "gata de plecare ".

Conductorii de tren dau semnalul "gata de plecare", dupa ce toti caldtorii
au coborat, respectiv au urcat in vagoane.

Numai dupd primirea semnalului "gata de plecare" de la seful de tren,
impiegatul de miscare sau agentul autorizat poate da semnalul de pornire
a trenului.

(14) Pornirea trenurilor de calatori si mixte data de seful de tren in halte
comerciale si puncte de oprire in linie curenta - fig. 129.

Fig. 129. Pornirea trenurilor de calitori si mixte data de
seful de tren in halte comerciale si puncte de oprire in linie
curenta

Ziua - geful de tren ridica steguletul galben, spre locomotiva
si in acelasi timp da un sunet lung cu fluierul de mana
Noaptea - seful de tren ridica lanterna cu lumina alba, spre
locomotiva si in acelasi timp da un sunet lung cu fluierul de
mana

Acelasi semnal - fig. 129 - se da pentru trenurile de calatori si mixte, de
catre seful de tren si in punctele de sectionare de pe sectiile cu sistem de
circulatie dispecer, fara impiegat de miscare sau alt agent autorizat.
(15)Trecerea farda oprire a trenului datda de impiegatul de miscare, in
statiile fard semnal de iesire - fig. 130.

Fig. 130. Trecerea fiara oprire a trenului datid de impiegatul
de miscare, in statiile fira semnal de iesire

Ziua - impiegatul de miscare miscd discul manual cu fata
verde spre mecanic, deasupra capului

Noaptea - impiegatul de miscare migca lanterna cu lumina verde, spre
mecanic, deasupra capului

Acelasi semnal - fig. 130 - se da si de catre agentul autorizat al
punctului de sectionare de pe sectiile cu conducere centralizatd a
circulatiei trenurilor.

Art. 118 (1)Semnalele date cu alte instrumente portative, care nu corespund cu
cele de mai sus, ordona oprirea.
(2) In mod exceptional, in caz de pericol, semnalele de oprire se pot da
de oricine s§i cu orice obiect, sau numai cu mana.
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(3) Este obligatoriu ca semnalele date cu instrumente portative §i acustice
sa se transmitd in acelasi timp si sd se repete pana la perceperea si
executarea lor. La percepere sunt valabile amandoud semnalele sau
numai unul.

SECTIUNEA a2 - a
Semnale pentru verificarea liniei de primire si de trecere a trenurilor

Art.119 Semnalele date cu instrumente portative pentru verificarea liniei de
primire si de trecere a trenurilor sunt urmatoarele:

Fig. 131 Linia libera

Ziua - se misca steguletul galben de sus in jos si apoi
orizontal, inaintea corpului, descriind un "T" rasturnat
Noaptea - se miscd lanterna cu lumind alba de sus in jos si
apoi orizontal, inaintea corpului, descriind un "T" rdsturnat

SECTIUNEA a3 -a
Semnale pentru proba franei

Art.120 (1)Semnalele optice date cu instrumente portative pentru proba franei
sunt urmdtoarele:

Fig. 132 Strange frina automata

Ziua - bratele intinse in sus cu ciocanul in ména dreapta se
misca in arcuri de cerc §i se vor impreuna deasupra capului
de mai multe ori

Noaptea - lanterna cu lumind alba se misca de sus in jos si
de jos in sus, inaintea corpului, de mai multe ori

Fig. 133 Slabeste frina automata

Ziua - se migca bratul inaintea corpului cu ciocanul in ména,
dintr-o parte in alta

Noaptea - se misca bratul inaintea corpului, cu lanterna cu
lumina alba, dintr-o parte in alta

Fig. 134 S-a terminat proba frinei. Frina automata este
in regula

Ziua - bratul intins in sus cu ciocanul

Noaptea - lanterna cu lumina alba se tine deasupra capului
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(2)De regula, semnalele pentru proba franei se dau pe partea
mecanicului.

(3)in cazul trenurilor lungi si in curbe, trebuie asigurati perceperea
corectd a semnalelor.

(4) Pentru a exclude orice greseala la darea semnalelor, agentul trebuie sa
se posteze, daca platforma peronului este joasa, sau daca peronul este
aglomerat de cdlatori, in asa fel ca sa fie recunoscut in mod neindoielnic
si observat sigur, de catre mecanicul sau mecanicul ajutor al locomotivei
conducatoare.

(5) La perceperea semnalului de catre mecanic, acesta este obligat sa dea,
cu fluierul, claxonul sau trompeta vehiculului feroviar, semnale
corespunzatoare -"strange frana automata" sau "slabeste frana automata"-
numai la trenurile de marfa si similare lor.
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CAPITOLUL VIII
INDICATOARE DE CALE SI DE SEMNALIZARE

SECTIUNEA 1
Indicatorul de directie

Art.121 (1) Indicatorul de directie este un panou dreptunghiular, care indica prin
litere iluminate alb, directia de mers a trenului.
(2) Indicatorul de directie se monteazd sub unitdtile luminoase ale
semnalelor de circulatie de la liniile de la care se pot executa parcursuri
in mai multe directii de mers.

Fig. 135. Indicator de directie

(3) Litera care indica directia de mers va fi afisatd la indicator in acelasi
timp cu indicatiile permisive de circulatie ale semnalului luminos
respectiv.

(4) Dacda indicatorul de directie nu este iluminat sau dd o indicatie
dubioasd, mecanicul va pune trenul in miscare pe baza indicatiei
permisive a semnalului de circulatie, oprind in cazul in care constatd ca
parcursul este executat intr-o altd directie de mers.

(5) La semnalele combinate cu repetitor de triere, afisarea literei "T" la
indicator semnificd faptul cad semnalul respectiv repetd indicatiile
semnalului de triere.

SECTIUNEA a2 - a
Indicatorul de linie

Art.122 (1) Indicatorul de linie este un panou dreptunghiular pe care se afiseaza
cifre iluminate in verde ce reprezintd numadarul liniei pentru care s-a
executat parcursul.

(2) Indicatorul de linie se monteazd sub unitdtile luminoase ale
semnalului luminos de circulatie sau al semnalului luminos de manevra,
in cazul in care aceste semnale deservesc un grup de linii.

Fig. 136. Indicator de linie
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(3) Cifrele care indicd numarul liniei vor fi afisate la indicator in acelasi
timp cu indicatiile permisive de circulatie sau de manevra ale semnalelor
respective.

(4) Depasirea la circulatie a semnalelor luminoase care au indicatorul de
linie neiluminat, se va face pe baza indicatiei permisive a semnalului
luminos, a ordinului de circulatie in care s-a mentionat ca trenul se
expediaza cu indicatorul de linie neiluminat si a semnalului "pornirea
trenului" dat de impiegatul de miscare de langd locomotiva.

(5) Depasirea la manevrd a semnalelor luminoase care au indicatorul de
linie neiluminat, se face pe baza indicatiei permisive de manevra, a
semnalului luminos respectiv si a ordinului de circulatie, in care s-a
mentionat cd manevra se executd cu indicatorul de linie neiluminat.

(6) Semnalele luminoase care deservesc atadt un grup de linii cat si mai
multe directii de mers, se echipeaza cu indicatoare de linie §i respectiv
de directie montate alaturat.

SECTIUNEA a3 -a
Indicatorul "distantid pana la semnalul urméitor mai mica de 700 m"

Art.123 (1)Indicatorul"distantd pana la semnalul urmator mai mica de 700 m"
este un panou dreptunghiular pe care se afiseaza o sdageata cu varful in
jos, iluminata alb, care indicd faptul ca distanta de la semnalul luminos
pe care este montat indicatorul pana la semnalul urmator, este mai mica
decat distanta minima de franare necesard pentru viteza maxima admisa
pe parcursul respectiv si mecanicul trebuie sa ia din timp masuri pentru
a opri trenul in fata semnalului urmator, care ordona oprirea.

(2)Sédgeata iluminatd alb se afiseazad in acelasi timp cu indicatia de viteza
redusd, datd de semnalul pe care este montat indicatorul, daca semnalul
urmator ordond oprirea.

(3)Daca semnalul urméator afiseazd o indicatie permisiva, sdgeata nu va fi
afisata.

Fig. 137. Indicatorul "distanta pina la semnalul urmator mai mica
de 700 m"

(5)Acest indicator se monteaza si la semnalele luminoase de intrare ale
statiilor la care se fac intrdri la linie infundata, situatie in care sageata
se afiseaza, pentru a se deosebi fatd de intrarile la celelalte linii. Daca
toate intrarile se fac la linie infundatd - statii terminus - acest indicator
nu se monteaza.
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SECTIUNEA a4 - a
Indicatorul pentru semnalizarea iesirii trenurilor pe linia din stinga a caii
duble

Art.124 (1) Pentru permiterea iesirii trenurilor din statiile centralizate
electrodinamic sau electronic spre liniile duble, dotate cu instalatii de
bloc de linie automat banalizat sau cu instalatii de bloc de linie automat
specializat, dar cu dependente de excludere intre statii pe linia din
stanga a caii duble, la semnalele luminoase de iesire se monteazd un
indicator pentru semnalizarea iesirii trenurilor pe linia din stdnga a caii
duble.

(2) Banda oblica iluminata in alb, pentru iesirea pe linia din stdnga a caii
duble, se afiseazd 1n acelasi timp cu indicatia de liber a semnalului
luminos de iesire.

Fig. 138. Semnal de iesire cu "indicator pentru semnalizarea iesirii
trenurilor pe linia din stinga a ciii duble"

SECTIUNEA a5 -a
Indicatorul "semnalul este pe partea stingd a caii"

Art.125 (1)Dacda semnalele luminoase de intrare, de ramificatie, de parcurs,
prevestitoare sau semnalele de avarie de pe linia falsa sau de pe linia din
stanga a caii duble sunt amplasate pe partea stangd a cdii in sensul de
mers, in dreptul semnalului luminos respectiv se monteazd pe partea
dreaptd a liniei, in sensul de mers, un indicator reflectorizant.
(2)Indicatorul este o placa dreptunghiulara de culoare galbena, pe care
este reprezentat un triunghi de culoare rosie, cu unul din varfuri orientat
spre stanga; indicatorul poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

Fig. 139. Indicatorul "semnalul este pe partea stinga a caii"

(3)Daca pe distanta dintre doud statii, toate semnalele luminoase sunt
amplasate uniform pe partea stdngd in sensul de mers, acest indicator se
monteazd intre firele caii, in dreptul semnalului de intrare din sens
contrar, pe partea dreaptd in sensul de mers, in asa fel incat sa fie
observat de mecanic la iesirea pe firul din stdnga al caii si indica faptul
cd pana la statia urmatoare toate semnalele sunt amplasate pe partea
stanga.
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SECTIUNEA a 6 - a
Indicatorul "asteapta"

Art.126 (1) Indicatorul "asteapta" indicd limita dintre o zond a statiei unde
manevra se executd pe bazd de semnale luminoase de manevra si o alta
zona unde manevra se executd pe bazd de semnale date de agenti cu
instrumente portative.

(2) Indicatorul este o placa dreptunghiulara pe fond galben cu marginea
alba, care are inscrisad pe fata litera ,,A” de culoare neagrd; indicatorul
poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

A Fig. 140. Indicatorul "asteapta"

(3) Acest indicator se monteaza la limita celor doud zone de manevra din
statie, cu fata pe care este inscrisa litera A spre zona de manevra unde
miscarile se executa pe bazd de semnale luminoase.

(4) Depasirea de catre convoiul de manevrda a acestui indicator este
permisd numai pe baza semnalelor date de agenti cu instrumente
portative.

SECTIUNEA a7 - a
Indicatorul permanent pentru acoperirea punctelor de sectionare de pe
sectiile cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor

Art.127 (1) Indicatorul permanent pentru acoperirea punctelor de sectionare de
pe sectiile cu conducere centralizatd a circulatiei trenurilor acopera un
punct de sectionare pe sectiile cu conducere centralizatd a circulatiei
trenurilor.

(2) Indicatorul este un disc galben, cu marginea alba, avand o fanta
pentru felinar, spre linia curentd. Acest indicator este vopsit alb pe
partea opusa si este fixat pe un stalp; indicatorul poate fi realizat cu
materiale reflectorizante.

(3) Acesta se amplaseazd la o distantd cuprinsa intre 400-700 m fatd de
primul macaz de intrare, masuratd de la varful macazului atacat pe la
varf sau de la marca de siguranta a macazului atacat pe la cdlcai, in
functie de panta si vizibilitate.

(4) Circulatia trenului peste schimbatoarele de cale la intrarea in statie
se face cu viteza de 30 km/h daca in livretul de mers sau in ordinul de
circulatie este prevazut ca trenul sad intre la linia directd si cu viteza de
20 km/h dacéa este prevazut sa intre pe linie abatuta.

(5) La iesirea trenului din statie de pe linia directd se va respecta viteza

din livret, iar la iesirea de pe linie abatutd se va respecta viteza de
20 km/h.

Fig. 141. Indicatorul permanent pentru acoperirea punctului de
sectionare de pe sectiile cu conducere centralizata a circulatiei
trenurilor

Ziua: Un disc cu fata galbend spre tren
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Noaptea: O lumina galbend spre tren

SECTIUNEA a 8 - a
Indicatorul "numarul liniei"

Art.128 (1) Indicatorul "numarul liniei” serveste pentru recunoasterea de catre

personalul de locomotiva si tren a numadarului liniei pe care este garat
trenul.
(2) Indicatorul "numarul liniei" este o placa dreptunghiulara alba pe care
este inscris cu cifre negre numarul liniei, placd montatd pe stdlp. Daca
nu este gabarit, acest indicator poate fi pitic; indicatorul poate fi
realizat cu materiale reflectorizante.

Fig. 142. Indicatorul "numarul liniei"

(3) Indicatorul "numarul liniei" se monteaza, de reguld, 1in statiile
centralizate electrodinamic, langd marca de sigurantd a liniilor de
expediere, prevazute cu semnale luminoase de grup.

SECTIUNEA a9 - a
Balizele avertizoare

Art.129 (1)Balizele avertizoare se instaleaza:

a. inaintea semnalelor prevestitoare;
inaintea haltelor comerciale si a punctelor de oprire in linie curenta;
inaintea paletei galbene de la restrictiile de viteza;
inaintea semnalelor de avarie de la trecerile la nivel pe distante intre
statii neinzestrate cu bloc de linie automat.
(2) Inaintea semnalelor prevestitoare se instaleaza balize avertizoare de
forma dreptunghiulara de culoare alba, care au una, doud sau trei benzi
negre oblice si dau urmatoarele indicatii:

e o

Fig. 143. Atentie, Fig. 144. Atentie,

. . Fig. 145. Atentie,
semnalul prevestitor este semnalul prevestitor semnalul prevestitor
la 300 m! este la 200 m!

este la 100 m!

(3) Pe liniile echipate cu bloc de linie automat, nu se instaleaza balize
avertizoare Inaintea semnalelor luminoase prevestitoare, cu exceptia
cazului de la art.158.

(4) Inaintea haltelor comerciale si a punctelor de oprire in linie curenti
se instaleaza balize avertizoare de forma patrata, de culoare alba cu una
sau doud benzi oblice negre, care dau urmatoarele indicatii:
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Fig. 146. Atentie, halta Fig. 147. Atentie, halta
comerciald sau punctul de oprire comerciald sau punctul de oprire
in linie curenti este la 1000 m! in linie curenti este la 900 m!

(5) Inaintea paletelor galbene, folosite pentru semnalizarea portiunilor de
linie slabita in linie curenta, se instaleazad balize avertizoare de forma
dreptunghiulara, galbene cu una, doud sau trei benzi orizontale negre,

care dau urmatoarele indicatii:

Fig. 148. Atentie, Fig. 149. Atentie, Fig. 150. Atyen;ie,
paleta galbeni paleta galbeni este paleta galben? este la
este la 300 m! la 200 m! 100 m!

(6) Inaintea semnalelor de avarie la trecerile la nivel pe distante intre
statii neinzestrate cu bloc de linie automat, se instaleazd balize
avertizoare de formad dreptunghiularad, de culoare alba cu una, doud sau
trei benzi orizontale negre, care dau urmatoarele indicatii:

Fig. 151. Atentie, Fig. 152. Atentie, Fig. 153. Atentie,
semnalul de avarie este semnalul de avarie este semnalul de avarie este
la 1000 m! la 900 m! la 800 m!

Art.130 Daca balizele avertizoare, din cauza situatiei locale, ar putea produce
confuzii sau nu pot sa fie amplasate la distanta reglementara, conducerea
regionalei de cai ferate poate sd aprobe suprimarea lor cu exceptia celor
prevazute la art.129, alin.(6).

Art.131 Toate balizele avertizoare pot fi realizate cu materiale reflectorizante de
tipul aprobat, pentru utilizarea la calea ferata.

SECTIUNEA a 10- a
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Indicatoare pentru pozitia macazurilor, sabotilor de deraiere
si a opritorului fix

Art.132 (1)Macazurile, sabotii de deraiere si opritorii ficsi trebuie sa fie

Art.133

oo nnn

[ 1
\.

L]

prevazuti cu indicatoare; exceptie fac macazurile si sabotii centralizati
din statiile centralizate electrodinamic si electronic, cu parcursuri de
manevra centralizate la care nu se monteaza nici un fel de indicator de
macaz sau de sabot.

(2) Indicatoarele pentru pozitia macazurilor pot fi felinare sau tablite
indicatoare.

(1) Indicatiile date de felinarele macazurilor servesc personalului de
statie, linie, tren s$i locomotiva, pentru a lua cunostinta de pozitia
macazurilor.

(2) Pentru indicarea pozitiei macazului pe linia directd, felinarul este
prevazut cu geam alb-ldptos sau material reflectorizant alb, iar pentru
linia in abatere, cu geam galben sau material reflectorizant galben.

(3) Indicatiile date de felinarele de macazuri sunt:

a. schimbator de cale simplu situat in linia directa sau curenta;

Fig. 154. Macazul este in pozitie pe directa si este atacat pe la
varf sau pe la calcéai

Ziua §i noaptea - un dreptunghi de culoare alb-laptos, pozitionat
cu baza mica pe fata ingustd a felinarului

Fig. 155. Macazul este in pozitia de abatere la dreapta si este
atacat pe la varf

Ziua §i noaptea - o sidgeatd de culoare galbend, inclinatd spre
dreapta, pe fata latd a felinarului

Fig. 156. Macazul este in pozitie de abatere la stinga, si este
atacat pe la varf

Ziua §i noaptea - o sidgeatd de culoare galbend, inclinatd spre
stdnga, pe fata latd a felinarului

Fig. 157. Macazul este in pozitie de abatere si este atacat pe la
calcai

Ziua §i noaptea - un dreptunghi de culoare galbenda, pozitionat cu
baza mare, pe fata latd a felinarului

I Z BN O
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b. schimbator de cale simplu-simetric situat in linia directd sau curenta;

c¢. macazurile

Fig. 158. Macazul este in pozitie de abatere la dreapta si este
atacat pe la varf

Ziua §i noaptea - o sageatad de culoare galbend, inclinatd spre
dreapta, pe fata lata a felinarului

Fig. 159. Macazul este in pozitie de abatere la stinga si este
atacat pe la varf

Ziua §i noaptea - o sageatda de culoare galbena, inclinatd spre
stdnga, pe fata latd a felinarului

Fig. 160. Macazul este in pozitie de abatere la dreapta si este
atacat pe la calcéai

Ziua §i noaptea - un unghi de culoare galbena pe fata latd a
felinarului, ale carui laturi indicad parcursul peste macaz

Fig. 161. Macazul este in pozitie de abatere la stinga si este
atacat pe la calcéai

Ziua §i noaptea - un unghi de culoare galbend pe fata latd a
felinarului, ale cdrui laturi indica parcursul peste macaz

simple si simple-simetrice, amplasate pe liniile de

primire-expediere sau alte linii, in afard de cele din linii directe si

curente, sunt inzestrate cu felinare de macazuri care indicad pozitia lor

pe teren ca si macazurile din liniile directe si curente, cu deosebirea

cd, atat la indicatia pentru directa cat si la cea de abatere, geamurile

sau materialul reflectorizant al felinarelor sunt de culoare alb-laptos;
d. traversare-jonctiune.

/

/

Fig. 162. Macazurile sunt in pozitie pe directi, pentru trecerea
de la stinga spre dreapta

Ziua §i noaptea - felinarul indica doud benzi de culoare alb-laptos,
in prelungire, inclinate spre dreapta
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Fig. 163 Macazurile sunt in pozitie pe directa, pentru trecerea de
la dreapta spre stinga

Ziua §i noaptea - felinarul indicd doud benzi de culoare alb-ldptos,
in prelungire, inclinate spre stanga

\ Fig. 164. Macazurile sunt in pozitie de abatere, pentru trecere
/ de la stinga la stanga
Ziua §i noaptea - felinarul indicd un unghi de culoare alb-laptos,
ale cdrui laturi indica parcursul

Art.134 (1)Tablitele indicatoare de macaz inlocuiesc felinarele de macaz de la
schimbatoarele de cale simple daca:
a. peste aceste macazuri nu se executd miscdri de manevrd si nici
circulatie pe timp de noapte;
b. macazurile respective deservesc linii ferate industriale neramificate
din linia curentd si nepazite.
(2)Tablitele indicatoare de macaz se pot monta si la macazurile care se
afld in zonele de manevrda unde se executd manevrd noaptea. Aceste
cazuri vor fi prevazute in planul tehnic de exploatare a statiei. Tablitele
indicatoare de la macazurile din zonele de manevrd unde noaptea se
executd manevra trebuie sd fie realizate cu materiale reflectorizante.
(3)Indicatiile date de tablitele indicatoare de macaz sunt:

Fig. 165. Macazurile sunt in pozitie de abatere pentru trecerea
de la dreapta la dreapta

Ziua §i noaptea - felinarul indicd un unghi de culoare alb-laptos,
ale carui laturi indica parcursul

Fig. 166. Macazul este in pozitie pe directa
Ziua §i noaptea - tablita indicatoare in formad de sageata, vazutd pe
muchie

il
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Fig. 167. Macazul este in pozitie de abatere la dreapta
Ziua §i noaptea - tablita indicatoare in formad de sdgeata, indreptata
cu varful spre dreapta
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Fig. 168. Macazul este in pozitie de abatere la stinga
Ziua §i noaptea - tablita indicatoare in forma de sdgeatd, indreptatd cu varful spre stanga

Art. 135 Indicatoarele sabotilor de deraiere si ale opritorilor ficsi dau
urmatoarele indicatii:

a. Indicatorul sabotului de deraiere.

u
E i Fig. 169. Trecerea opriti! Sabotul de deraiere este asezat pe
[
|

sina
Ziua §i noaptea - felinarul indicd un cerc de culoare alb-ldptos
1 cu o bandad neagra orizontald la mijloc

Fig. 170. Trecerea libera, sabotul de deraiere este rasturnat

L ' de pe sina
m :]] Ziua si noaptea - felinarul indicd un cerc de culoare alb-laptos,
[

cu o bandad neagra verticald la mijloc

b. Indicatorul opritorului fix.

Fig. 171. Trecerea oprita!

Ziua si noaptea - felinarul fixat pe opritor indicd un cerc de
‘ culoare alb-laptos, cu o bandad neagra orizontald la mijloc

/|

SECTIUNEA a 11 - a
Marca de siguranta

Art.136 (1)Marca de sigurantd limiteazd zona pana unde pot stationa vehiculele
feroviare pe o linie, fara a le pune in pericol pe cele care circula pe linia
vecina.

(2) Marca de sigurantd este un bloc de beton sau un cupon de sinad care
este vopsit in alb, cu capetele negre.
(3) Marca de siguranta nu va fi acoperitd cu materiale reflectorizante.

E‘ Fig. 172. Marca de siguranti

SECTIUNEA a 12 - a
Indicatorul coloanei hidraulice
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Art.137 Indicatorul coloanei hidraulice indicda daca este permisd sau nu trecerca
unui tren pe langad coloana hidraulica.

Fig. 173. Trecerea oprita pe langa coloana hidraulica

Ziua - bratul coloanei hidraulice, vopsit in rosu, asezat
transversal pe linie

Noaptea - felinarul coloanei hidraulice indicd in ambele sensuri
de circulatie o banda de culoare rosie, inclinatd catre
linia spre care este indreptat bratul coloanei hidraulice

Fig. 174. Trecerea libera pe langa coloana hidraulica

Ziua - bratul coloanei hidraulice in pozitie normald, de-a lungul
liniei

Noaptea - felinarul coloanei hidraulice iluminat alb in ambele
sensuri de circulatie

SECTIUNEA a 13 - a
Indicatorul placii de intoarcere a locomotivelor

Art.138 (1)Indicatorul placii de intoarcere a locomotivelor serveste pentru
semnalizarea permiterii sau interzicerii intrdrii §i respectiv iesirii
locomotivelor pe placa de intoarcere.

(2) Indicatiile date de indicatorul pldcii de intoarcere a locomotivelor
sunt urmatoarele

Fig. 175. Intrarea pe placa de intoarcere a
locomotivelor sau iesirea de pe placa
este oprita

Ziua - discul indicator al placii de intoarcere a
locomotivelor este orientat cu fata rosie
in ambele sensuri

Noaptea - felinarul discului indicator este
iluminat rosu, in ambele sensuri

Fig. 176. Intrarea pe placa de intoarcere a
locomotivelor sau iesirea de pe placa
este libera

Ziua - discul indicator al placii de intoarcere a
locomotivelor este orientat pe muchie in
ambele sensuri

Noaptea - felinarul discului indicator este
iluminat galben, in ambele sensuri
3) In cazul semnalizarii placii de

intoarcere a locomotivelor cu indicatoare luminoase, indicatiile atat ziua

cat si noaptea vor fi cele corespunzatoare indicatiilor de noapte.
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SECTIUNEA a 14 - a
Indicatorul pentru statii, halte de miscare, halte sau puncte de oprire

Art.139 (1) Indicatorul pentru statii, halte de miscare, halte sau puncte de oprire
serveste pentru identificarea §$i semnalizarea locurilor de oprire a
anumitor trenuri de calatori.

(2) Indicatorul pentru halte comerciale sau puncte de oprire in linie
curentd este un panou dreptunghiular de culoare albastra in care este
inscris felul haltei si numele acesteia cu litere de culoare galbena.

Halta

SCROVISTEA Fig. 177. Indicatorul pentru halte comerciale sau puncte
de oprire

(3) Mecanicul unui tren, cu oprire itineraricd in asemenea puncte, opreste
astfel ca jumatatea trenului sa fie in dreptul acestui indicator.

(4) Indicatorul pentru haltele de miscare si statiile de cale ferata este un
panou dreptunghiular de culoare albastrd in care este inscris, cu litere de
culoare alba, numele haltei sau statiei.

CRAI OVA Fig. 178. Indicatorul pentru haltele de miscare si
statiile de cale ferata

(5) Indicatorul pentru haltd comerciald sau punct de oprire in linie
curentd, respectiv indicatorul pentru haltd de miscare si statie de cale
feratda se amplaseazda in dreptul haltei comerciale sau a punctului de
oprire in linie curentd, respectiv in dreptul cladirii de calatori a statiei
sau haltei de miscare si la capetele peroanelor liniilor la care gareaza
trenuri de calatori

(6) Indicatorul pentru haltd comerciala sau punct de oprire in linie
curentd, respectiv indicatorul pentru haltd de miscare si statie de cale
feratd pot fi realizate cu materiale reflectorizante.

SECTIUNEA a 15 - a
Indicatorul de declivitate

Art.140 (1)Indicatorul de declivitate indica declivitatea liniei si distanta pe care
se mentine aceasta declivitate.
(2) Indicatorul este o placa dreptunghiulara fixatd pe un stalp, pe care se
afld inscrisd declivitatea liniei in mm/m si distanta pe care se mentine
aceasta declivitate, in metri.
(3) Indicatiile date de indicatorul de declivitate sunt urmatoarele:

ﬁ Fig. 179. Rampa (linia urcai)
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Ziua §i noaptea - o placa dreptunghiulard cu fond negru pe care este desenatd o sdageata de
culoare alba cu varful in sus

12 Fig. 180. Panta (linia coboara)
Ziua §i noaptea - o placd dreptunghiulard cu fond negru pe care este
desenatd o sageatda de culoare albad cu varful in jos

In interiorul sdgetii este 1inscrisd cu cifre rosii marimea rampel,
respectiv a pantei si cu cifre negre lungimea rampei, respectiv a pantei;

Fig. 181. Palier (plan orizontal)
Ziua §i noaptea - o placa dreptunghiulard cu fond negru pe care este
desenat un dreptunghi de culoare alba

In interiorul dreptunghiului este finscrisi cu cifre negre lungimea
palierului - portiunea pe care linia se afla in plan orizontal.

(4) Pe liniile electrificate, indicatorul de declivitate poate sa fie montat
si pe stalpii liniei de contact.

(5) Indicatorul de declivitate poate fi realizat cu materiale
reflectorizante.

SECTIUNEA a 16 - a
Indicatorul permanent de viteza

Art.141 (1) Indicatorul permanent de viteza indica portiunile de linie pe care
vitezele de circulatie sunt limitate permanent din cauza constructiei caii,
curbelor sau pantelor etc.

(2) Indicatiile date de indicatorul permanent de vitezad sunt urmatoarele:

Fig. 182. Punctul de unde mecanicul trebuie si ia misuri de reducere a

60 vitezei trenului, la viteza inscrisia pe indicator
Ziua si noaptea - o placad dreptunghiulard de culoare alba fixata pe un stalp,
5 [] [] care are inscrisd, cu cifre negre, viteza maxima admisad de linie si

distanta in metri la care se afld indicatorul fatd de punctul de la
|| care se impune ca trenul sa circule cu viteza inscrisa pe indicator

Fig. 183. Punctul de unde mecanicul trebuie sa circule cu viteza inscrisa

60 pe indicator
Ziua §i noaptea - o placa dreptunghiulard de culoare alba fixata pe un stalp,
0 care are inscrisd cu cifre negre viteza maxima admisa de linie si cifra "0"

|| care indica faptul cd din acest punct trenul trebuie sd circule cu viteza
inscrisa pe indicator

VS .
|




Fig. 184. Punctul de unde trenul poate si circule cu viteza stabilita
Ziua §i noaptea - o placa dreptunghiulard de culoare alba fixatd pe un stalp, care are inscrisa
cu negru literele VS

(3)Indicatorul permanent de viteza poate fi realizat cu materiale
reflectorizante.

SECTIUNEA a 17 - a
Indicatorul de fluier

Art.142 (1) Indicatorul de fluier serveste pentru a atrage atentia mecanicului ca
va circula peste o trecere la nivel, un pod mai lung de 30m sau va intra
in tunel.

(2) Indicatorul se amplaseazd la 1000m si 300m inaintea trecerilor la
nivel si la 1000m inaintea podurilor mai lungi de 30m si a tunelurilor.
Pe linie dubld, pentru circulatia pe firul din stanga al cdii duble sau
pentru circulatia pe linie falsd indicatorul de fluier se monteaza pe
partea stdnga a sensului de mers.

(3) Pe liniile electrificate, drept indicator de fluier se poate folosi un
stalp al liniei de contact, vopsit partial, alternativ in negru si alb.

(4) Indicatorul de fluier poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

Fig. 185. Indicatorul de fluier

La trecerea trenului pe langa indicator, mecanicul da semnalul "TATENTIE!"
cu fluierul claxonul sau trompeta vehiculului feroviar

Ziua §i noaptea - un stalp vopsit alternativ in negru si alb

SECTIUNEA a 18 - a
Indicatorul "Impingerea trenului inceteaza"

Art.143 (1) Indicatorul "Impingerea trenului inceteaza" semnalizeazid locul pani
unde locomotiva "impingdtoare" trebuie sa impinga trenul.
(2) Indicatorul este o placd rombicd de culoare rosie in partea superioard
si alb in partea inferioara, fixat pe un stalp vopsit alternativ in alb si
rosu, care poate fi realizat cu materiale reflectorizante.

Fig. 186. impingerea trenului inceteazi

Ziua §i noaptea - un romb de culoare rosie in partea superioara si alb
in partea inferioara, fixat pe un stalp vopsit alternativ in alb si
rosu

SECTIUNEA a 19 - a

74



Art.144

Art.145

Indicatorul pentru plugul de zapada

(1) Indicatorul pentru plugul de zapada indicd prezenta unui obstacol, pe
langa care plugul de zdpada poate trece numai cu aripile inchise si
cutitele ridicate.

(2) Indicatorul se amplaseazd in partea dreaptd a sensului de mers la 50
m inaintea unei treceri la nivel, pod, echipament de semnalizare sau alta
constructie din apropierea cdii ferate, care nu permite trecerea plugului
cu aripile deschise si cutitele lasate.

(3) Dupa ce plugul a trecut de obstacol, in dreptul indicatorului de pe
partea stanga - pentru sensul contrar - plugul de zdpadd poate sa lase
aripile deschise si sd coboare cutitele.

Fig. 187. Indicatorul pentru plugul de zidpada. Plugul poate sa circule
numai cu aripile inchise si cutitele ridicate

Ziua si noaptea - un cadru in forma de romb, de culoare albastra, fixat pe
un stalp vopsit alternativ in alb si albastru

(5) Pe liniile electrificate, cadrul in forma de romb de culoare albastra se
poate amplasa pe un stalp al liniei de contact, care se vopseste partial,
alternativ in alb si albastru.

SECTIUNEA a 20 - a
Indicatorul kilometric si indicatorul hectometric

(1) Indicatorul kilometric si indicatorul hectometric indicd distanta in
km sau in hm in sensul de la Bucuresti.

Art.146

123 =N
123
Fig. 188. Indicator Fig. 189. Indicator
kilometric hectometric

(2) Indicatorul kilometric sau hectometric este un bloc de beton sau un
cupon de sind vopsit in alb, care are inscrisd in partea de sus, cu cifre
negre, distanta in km, sau in km $i hm. Aceste indicatoare se monteaza
pe parte dreapta a caii, in sensul de la Bucuresti, cu exceptia
indicatoarelor hectometrice care, pe linie dubld, se monteaza alternativ,
de o parte si de alta a caii.

(4) Indicatorul kilometric si indicatorul hectometric nu vor fi realizate cu
materiale reflectorizante.

(1)Pe liniile de cale ferata electrificatd indicarea pozitiei kilometrice se
poate face cu un indicator sub forma unei placi metalice dreptunghiulare
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care poate fi realizat cu materiale reflectorizante, pe care este
inscriptionat kilometrul si hectometrul cu cifre de culoare neagra.

247 247
0 8

47 47
0 6

Fig. 190. Indicatori kilometrici si hectometrici pentru linii de cale ferata
electrificata

(2)Numarul din partea superioard reprezinta kilometrul iar cifra din
partea inferioard reprezintd hectometrul.

(3)Placile se monteaza alternativ, de o parte si de alta a caii pe stalpul
liniei de contact, la fiecare kilometru si hectometru.

SECTIUNEA a 21 - a
Indicatorul pentru semnalizarea defectarii instalatiei de
telecomunicatii de la canton

Art.147 (1) Defectarea instalatiei de telecomunicatii de la cantoane se
semnalizeazd prin aplicarea pe peretele cantonului a unei placi
dreptunghiulare de culoare neagrda cu o banda alba in diagonala, intr-un
loc unde sd poata fi vdazut cu usurintd de personalul trenului, precum si
de personalul de intretinere a cdii sau de personalul de instalatii care s-
ar afla in tren.
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Fig. 191. Instalatia de telecomunicatii este defecta

(2) In prima statie in care trenul opreste, cel care a observat indicatorul
trebuie sd instiinteze pe impiegatul de miscare, care la randul lui va
aviza personalul de telecomunicatii. Indicatorul se ridica dupa
inldturarea defectului.
SECTIUNEA a 22 - a
Indicatorul basculei-pod

Art.148 (1) Indicatorul basculei-pod indica interzicerea sau admiterea trecerii
locomotivelor peste bascula-pod.

(2) Ca indicatoare se folosesc:

a. semnale mecanice cu doud brate rosii;

b. discuri rosii, cu marginea alba pe cele doua fete.

(3) Indicatorul se monteaza pe cabina basculei-pod.

(4) Indicatiile date sunt urmatoarele:

Fig. 192. Trecerea oprita peste bascula-pod

Ziua §i noaptea - bratele semnalului mecanic al basculei-
pod asezate orizontal sau discul cu fata rosie in
ambele sensuri

Fig. 193. Trecerea libera peste bascula-pod

Ziua si noaptea - bratele semnalului mecanic al basculei-
pod ridicate la 45° sau discul vdzut pe muchie in
ambele sensuri

(5) La basculele-pod de 100 tone sau mai mari nu se monteaza
indicatorul basculei-pod.

(6) Bratele semnalelor mecanice si discurile rosii cu marginea albd pe
cele doua fete pot fi realizate cu materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL IX
INDICATOARE SPECIFICE LINIEI DE CONTACT

SECTIUNEA 1
Semnificatie si amplasare

Art.149 (1)Indicatoarele specifice liniei de contact semnalizeazd zone neutre,
portiuni ale liniei de contact defecte, sfarsitul liniei de contact, intrarea
pe sectii de circulatie cu linie electrificatd si portiuni de linie de contact
interzise opririi locomotivelor electrice.

(2) Indicatoarele specifice liniei de contact se pot instala:

a. pe suporti proprii, pe partea dreaptd a caii in sensul de mers;

b. pe stalpii liniei de contact. La liniile duble se pot amplasa si pe
partea stdngad a sensului de mers. La linii simple si la mai mult de
douad linii paralele nu se admite amplasarea acestora pe partea stanga
a caii, in sensul de mers;

c. 1n axa caii, pe traversele rigide de sustinere a liniei de contact sau
intre cablul purtator si firul de contact.

(3) Indicatoarele si balizele specifice liniei de contact pot fi realizate cu

materiale reflectorizante

SECTIUNEA a2 -a
Indicatoare pentru zona neutra

Art.150 (1)Indicatorul de deconectare a disjunctorului locomotivei electrice
semnalizeaza locul unde trebuie deconectat disjunctorul.
(2)Indicatorul are aspectul si dd indicatia urméatoare:

Fig.194 Deconecteaza disjunctorul locomotivei electrice
Ziua §i noaptea - romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are desenata
o banda orizontala cu doua puncte deasupra, de culoare alba

\ 4

Art.151 (1)Indicatorul de conectare a disjunctorului locomotivei electrice
semnalizeazd locul unde trebuie conectat disjunctorul.
(2)Indicatorul are aspectul si da indicatia urmatoare:

Fig. 195 Conecteaza disjunctorul locomotivei electrice!
Ziua §i noaptea - romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are
desenata litera U de culoare alba

1 4

Art.152 Indicatoarele luminoase pentru semnalizarea zonei neutre sunt
prezentate in figurile 199 si 200 si dau urméatoarele indicatii:

Fig.196 Deconecteaza disjunctorul locomotivei electrice!
® Ziua §i noaptea - romb cu chenar alb, cu o banda luminoasd orizontala cu
doua puncte deasupra, de culoare alba

lele)

e}
e}
o}
0 oo

Fig.197 Nu deconecta disjunctorul locomotivei electrice!
Ziua §i noaptea - romb cu chenar alb, cu o banda luminoasa verticald, de
culoare alba
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Art.153 Inaintea tuturor indicatoarelor pentru semnalizarea intririi pe zonele
neutre ale liniei de contact, trebuie sa se instaleze balize avertizoare de
forma dreptunghiulara de culoare albd cu una, doua sau trei benzi
albastre in forma literei V, care dau urmatoarele indicatii:

NV

KL

Fig.198. Balize avertizoare

1. Atentie, 2. Atentie, 3.Atentie,
indicatorul de indicatorul de indicatorul de
deconectare a deconectare a deconectare a

disjunctorului este disjunctorului este disjunctorului este

la 300 m! la 200 m! la 100 m!

Art.154 Distantele la care se monteaza indicatoarele si balizele avertizoare ale
zonei neutre sunt cele din figura urmatoare:

— ZONA NEUTR A
. cel pujin

J

. : | |
AT ' 40 m

vocelpujin 0 cel
300m 1 200m e 100m T

Fig.199 Amplasarea indicatoarelor si balizelor avertizoare ale zonei
neutre a liniei de contact.

SECTIUNEA a3 —a
Indicatoare mobile de acoperire a portiunii liniei de contact defecte

Art.155 (1)Semnalizarea portiunilor in care linia de contact este defectd si unde
locomotivele electrice trebuie sa circule cu pantograful coborat, se face
cu urmatoarele indicatoare:

a. pregateste sa cobori pantograful!

b. coboara pantograful!

c. ridica pantograful!

(2) Indicatorul "pregateste sa cobori pantograful" dd& urmatoarea
indicatie:

Fig.200 Pregdteste sa cobori pantograful!

Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastra cu margine alba, care are
desenate doud benzi scurte orizontale, albe, deplasate in inadltime una fata
de alta, care nu se depasesc
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(3) Indicatorul "coboard pantograful"” marcheaza inceputul unei portiuni
de linie, pe care nu este permis sda se circule decat cu pantograful
coborat. In dreptul indicatorului, pantografele trebuie si fie complet
coborate. Indicatia pe care o da este:

Fig.201 Coboara pantograful!
Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are
desenatd o bandd orizontala alba

(4) Indicatorul "ridicad pantograful" marcheaza sfarsitul unei portiuni de
linie, pe care trebuie sa se circule cu pantografele coborate. Indicatorul
aratd ca pantografele coborate pot sa fie ridicate din nou, numai dupa ce
locomotiva l-a depdasit. Indicatia pe care o da este:

Fig.202 Ridica pantograful!

Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are
desenata o banda verticala alba

(5) Schema semnalizarii portiunii liniei de contact defecte:

Fig.203. Amplasarea indicatoarelor de acoperire a portiunii liniei de contact pe care
este interzisa circulatia locomotivelor electrice cu pantograful ridicat

Art,156 (1) In cazuri urgente, pand la instalarea indicatoarelor mobile de
acoperire, personalul de intretinere a liniei de contact va da semnale de
mand "coboara pantograful".

(2) In acest scop, agentul respectiv se va deplasa la cel putin 300 m de
locul defectului in directia de unde vine trenul si va da semnale de
mand, conform fig.204.

Fig.204 Coboara pantograful!

Ziua - se migcd orizontal bratul drept inaintea corpului, iar
antebratul stang se tine in pozitie verticald in sus

Noaptea - se misca felinarul cu lumina alba, in forma literei L in
mod alternativ

(3) La perceperea acestui semnal, mecanicul de locomotiva este obligat
sd deconecteze disjunctorul locomotivei electrice, sd comande coborarea
pantografului si sd treaca peste portiunea defectd cu pantografele
coborate.
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SECTIUNEA a4 - a
Indicatoare pentru sfarsitul liniei de contact

Art.157 (1)Pentru a semnaliza locul péand unde este permisd circulatia
locomotivelor electrice, se folosesc indicatoare care indica sfarsitul
liniei de contact.

(2)Aceste indicatoare sunt:

Fig.205 Indicatorul "Sfarsitul firului de contact"
Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu margine albad, care are
desenate in interior doud romburi concentrice albe

Fig.206 Indicatorul "in abatere spre dreapta nu este fir de contact"

Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are
desenate in interior doua romburi concentrice albe. Deasupra placii se aflad o
sageata albastra orizontald cu marginea alba, cu varful spre dreapta

Fig.207 Indicatorul "in abatere spre stinga nu este fir de contact"
Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu margine alba, care are
desenate in interior doud romburi concentrice albe. Deasupra placii se afla
o sdgeatd albastra orizontald cu marginea alba, cu varful spre stinga

Fig.208 Indicatorul "Pe linia directid nu este fir de contact"

Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu marginea albad, care are
desenate in interior doua romburi concentrice albe. Deasupra se afld o
sdgeata verticald albastrd cu marginea alba, cu varful in sus

(3)Intrarea pe directd sau in abatere intr-o grupd de linii fara fir de
contact se semnalizeaza prin indicatorul "sfarsitul firului de contact".

SECTIUNEA a5 - a
Indicatorul de intrare pe sectii de circulatie cu linie electrificata

Art.158 (1)inaintea semnalelor prevestitoare ale unei statii de la care trenurile
intrd pe o linie electrificata, la distanta de 100 m, 200 m si respectiv 300
m, se amplaseaza balize avertizoare de culoare albda cu una, doud si
respectiv trei benzi oblice de culoare neagra, intretdiate de o sdgeatd de
culoare rosie cu varful in jos si cu semnul "pericol de moarte" aplicat in
partea superioard a acestora.

G ] 154

| |

Fig.209 Balize avertizoare pentru indicarea intrarii pe sectii de
circulatie cu linie electrificata
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(2)Semnificatia acestor balize este: ATENTIE! Se intrd pe sectie de
circulatie cu linie electrificata.

3)In cazul statiilor apropiate, dacd nu existd semnal prevestitor,
indicatorul de intrare pe sectii de circulatie cu linie electrificatd se
amplaseaza inaintea semnalului prevestitor al statiei anterioare.

SECTIUNEA a 6 - a
Indicatorul pentru delimitarea unor portiuni de linie de contact pe care
se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful ridicat

Art.159 (1)Indicatorul se foloseste pentru a semnaliza portiunea de linie pe care
se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful ridicat; se
folosesc doua indicatoare identice, vopsite pe ambele fete, primul in
sensul de mers indicd 1inceperea portiunii respective, iar al doilea
sfarsitul acesteia.

Fig.210 Indicatorul pentru delimitarea unor portiuni de linie de
contact pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu
pantograful ridicat

Ziua §i noaptea - un romb cu fata albastrd, cu marginea alba, care are in

interior doud benzi albe tiiate de altd banda albi

(2)Indicatorul se monteazad intre cablul purtdtor si firul de contact la
limita portiunii pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu
pantograful ridicat.

7; 7;
2.’ 2.0,
&} &}

i Zoni in care se interzice i
. - - I
| oprirea locomotivelor electrice

cu pantograful ridicat

Fig. 211 Amplasarea indicatorului pentru delimitarea unor portiuni de linie
de contact pe care se interzice oprirea locomotivelor electrice cu pantograful ridicat
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CAPITOLUL X
REPERELE SEMNALELOR FIXE

SECTIUNEA 1
Reperele semafoarelor prevestitoare

Art.160 (1)Pentru recunoastere, semafoarele prevestitoare ale semafoarelor de
intrare si de ramificatie sunt prevazute la bazd cu un reper de semnal.
Reperul este format dintr-o placd dreptunghiulara pe care sunt desenate
doua triunghiuri negre varf in varf, pe fond alb.

Fig.212 Reperul semnalului prevestitor pe distante intre statii fara
bloc de linie automat

(2) Semnalele luminoase prevestitoare de pe distante intre statii fard bloc
de linie automat sunt prevazute cu aceleasi repere ca si semafoarele
prevestitoare.

Fig.213 Reperul semnalului prevestitor pe distante intre statii fara
bloc de linie automat daci distanta este mai mica de 1000 m fata de
semnalul pe care il precede

A

(3) Dacd distanta 1intre semnalul prevestitor si semnalul pe care 1l
precede este mai micd de 1000 m, acest reper se completeazd cu altul
care are forma triunghiulard de culoare alba, cu marginile negre si pe
care se inscrie distanta intre semnalul prevestitor si semnalul pe care 1l
precede.

SECTIUNEA a2 -a
Reperul semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs sau de
ramificatie

Art.161 (1)Pentru recunoasterca semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de
parcurs sau de ramificatie, se monteaza de-a lungul stalpului semnalelor
repere formate dintr-o placa dreptunghiulara de culoare alba cu o banda
rosie la mijlocul ei.

(2)Acest reper indica faptul ca semnalul luminos respectiv, daca ordona
oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite de
prezentul regulament.

Fig.214 Reperul semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs
sau de ramificatie
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SECTIUNEA a3 -a
Repere ale semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie automat

Art.162 (1)Pentru recunoasterca semnalelor luminoase de trecere ale blocului de
linie automat, se monteaza pe stalpul acestor semnale, repere formate
dintr-o placa dreptunghiulard de culoare alba.

(2)Acest reper arata ca semnalul respectiv poate fi depdsit de catre tren,
dacd acesta ordonda oprirea, in conditiile stabilite in prezentul
regulament.

Fig.215 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie
automat

Art.163 Pentru recunoasterea semnalelor luminoase de trecere care fac si functia
de semnal prevestitor, pe distante intre statii cu bloc de linie automat, in
afard de reperul alb de pe stalp, se monteazd in fata semnalului si o
placa dreptunghiulard de culoare albda cu chenar negru pe margine, pe
care este desenat un cerc negru cu centrul de culoare neagra.

Fig.216 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de linie
automat care fac si functia de semnale prevestitoare

Art.164 Pe distantele intre statii inzestrate cu bloc de linie automat, daca
distanta dintre doud semnale de trecere consecutive este mai micad de
1200 m, in fata primului semnal se monteaza un reper in formd de
triunghi, de culoare alba, cu marginile negre, care are inscrisd cu cifre
negre distanta la care se afld amplasat semnalul urmator.

Fig.217 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de
1 linie automat dacd distanta intre doud semnale

consecutive este mai mica de 1200 m

Art.165 Pentru recunoasterea semnalelor luminoase de trecere care fac si functia
de semnal de avarie la trecerile la nivel, pe distantele intre statii cu bloc
de linie automat, se monteaza lateral pe stdlpul semnalului, in afard de
reperul alb de pe stalp si o placd rombica de culoare albd cu chenar
negru pe margine, pe care sunt inscrise cu negru literele "Av".

Fig.218 Reperul semnalelor luminoase de trecere ale blocului de
linie automat, care fac si functia de semnale de avarie
la trecerile la nivel

Art. 166 Reperele semnalelor fixe pot fi realizate cu materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL XI
SEMNALE APLICATE LA TRENURI

SECTIUNEA 1
Semnale aplicate la locomotive si vagoane

Art.167 (1)Trenurile si vehiculele feroviare izolate in circulatie se semnalizeaza,
ziua $i noaptea, cu semnale optice.
(2) Toate semnalele aplicate la vehicule feroviare, in descrieri sau figuri,
ca si pe teren, se considerd din punct de vedere al denumirii lor - dreapta
sau stanga - ca vazute din fata.
(3) Semnalele folosite sunt de doua feluri:
a. de cap de tren;
b. de fine de tren
(4) Semnalele de "cap de tren" sunt semnalele care se aplicda pe primul
vehicul in sensul de mers al trenului.
(5) Semnalele de "fine de tren" sunt semnalele care se aplica pe ultimul
vehicul feroviar din tren.
(6) Vehiculele care circula izolat, trebuic sa fie semnalizate ca si trenurile
cu semnale "cap de tren" si "fine de tren".
(7) Mecanicii vor putea folosi lumina farului central dacd au nevoie de
vizibilitate pe linie, precum si la restrictii de viteza, insd fard a stdnjeni
vizibilitatea mecanicilor de pe trenurile care circula in sens contrar.
(8) Pentru circulatia mijloacelor de ajutor pe linie curentd inchisa, pe timp
de noapte sau in conditii de vizibilitate redusd, se va folosi semnalizarea
trenurilor de calatori si mixte.

SECTIUNEA a 2-a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linie simpla
sau pe linia normala a caii duble

Art.168 (1)Daca trenul circuld pe linia din dreapta a cdii duble, inseamna ca trenul
circuld pe "linie normala" sau "in sensul normal de circulatie" al caii
duble.

(2) Semnalizarea trenurilor, daca circuld pe linie simpld sau in sensul
normal de circulatie al cdii duble, se face in felul urmator:
a. Semnale de "cap de tren".

Fig.219 Semnalizarea locomotivei din capul trenului.
Ziua - doud faruri in partea de jos;
Noaptea - doua faruri in partea de jos, cu lumind alba.

Locomotivele cu abur din capul trenului, care circulad cu cosul inainte
pe linie normala, se semnalizeaza in acelasi mod, folosindu-se
felinare.

La fel se semnalizeaza locomotiva cu abur din capul trenului daca
circuld cu tenderul inainte, pe linie normala.

Fig.220 Semnalizarea primului vagon din capul unui tren
impins pe linie simpla sau in sensul normal de circulatie al caii
duble.

Ziua - doua felinare in partea de jos - semnalul este dublat de un
agent, care are stegulet galben si fluier de ména.

Noaptea - doua felinare in partea de jos, cu lumind alba —

&5




semnalul este dublat de un agent care are lanterna cu lumina alba si fluier de méana.

In mod exceptional, la circulatia trenurilor prin impingere intre
statiile Bucuresti Nord - Bucuresti Grivita, Bucuresti Nord -
Bucuresti Basarab si 1intre Bucuresti Grivita - Bucuresti Nord,
Bucuresti Basarab -Bucuresti Nord, trenurile 1isi vor mentine
semnalizarea corespunzatoare sosirii, respectiv plecarii, iar pe scara
primului vagon din capul garniturii - vagonul de semnal - se va posta
conductorul de tren care deserveste acest vagon, dotat cu rechizitele
necesare.
b. Semnale de "fine de tren"

_ — Fig.221 Semnale de fine de tren de cilatori si mixte.

' Ziua - un disc de culoare rosie cu marginea alba, reflectorizant
aplicat in carligul de tractiune peste cupla pusd in prealabil in
carlig si cu doua felinare - aplicate sau existente prin constructia
vagonului, in partea de jos a ultimului vagon.

Noaptea - un disc de culoare rosie cu marginea alba, reflectorizant,
aplicat in carligul de tractiune peste cupla pusd in prealabll in
carlig si doud lumini rosii, in partea de jos a ultimului vagon.

Faii

Fig.222 Semnale de fine de tren de marfa.

Ziua §i noaptea - un disc de culoare rosie cu margine alba,
® @ reflectorizant, aplicat in carligul de tractiune peste cupla pusd in

_._ 2
EF# prealabil in carlig.

(3) Pe timp de zi, daca ultimul vagon din trenul de calatori sau mixt are
prin constructie lampi finale fixe de culoare rosie, atunci se aplicd numai
discul de culoare rosie cu margine alba si trenul se considerda semnalizat
corect.

(4) Pe timp de noapte iluminarea lampilor rosii frontale ale vagoanelor de
caldtori este admisa numai la vagonul de semnal, in care caz personalul de
tren va aplica numai discul rosu. Daca lampile frontale ale vagonului nu se
pot ilumina, se vor aplica lampile finale.

(5) [luminarea chiar $i numai a unei singure lampi rosii frontale la
vagoanele din compunerea trenului, in afara vagonului de semnal, ordona
oprirea. Trenul va fi oprit in prima statie, chiar dacd nu are oprire, in
vederea remedierii neajunsului.

(6) Daca lipseste discul reflectorizant, insd ultimul vagon are cupla pusa in
carlig, trenul este considerat a fi intreg si va fi oprit pentru semnalizare.
(7) Existenta discului reflectorizant in carligul de tractiune, fara insad a fi
aplicata in carlig si cupla de tractiune, nu constituie motiv de oprire a
trenului.

(8) Daca la finele trenului lipseste discul reflectorizant, iar cupla nu este
aplicata in carligul de tractiune, trenul va fi oprit considerdndu-se ca nu
este intreg.

Art.169 (1)Semnalizarea trenurilor de calatori formate din automotoare sau rame la
care nu se poate utiliza discul ,,fine de tren”, de culoare rosie cu marginea
alba, se face prin doua lumini de culoare rosie, atat ziua cat si noaptea.

(2) In cazul in care automotorul sau rama circuld remorcat, semnalizarea
,fine de tren” se face prin doua lumini de culoare rosie, atat ziua cat si
noaptea.
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Art.170 Daca una dintre liniile cdii duble este inchisd pentru circulatie, indiferent
de sensul de mers, trenurile vor pastra semnalizare pentru circulatia pe
linie simpla.

SECTIUNEA a 3-a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linia din stinga a caii duble

Art.171 (1)Daca exista instalatii de bloc de linie automat banalizat sau bloc de linie
automat specializat cu dependente de excludere intre statii pentru linia din
stanga a caii duble, iInseamnd ca trenul circuld pe "linia din stdnga a caii
duble".

(2) Daca circula ,,pe linia din stanga a caii duble” trenul isi va mentine
semnalizarea normala.

SECTIUNEA a 4-a
Semnalizarea trenurilor care circula pe linie falsa

Art.172 (1)Pe linii duble, dacd prin exceptie se permite circulatia si pe linia din
stanga a sensului de mers $i nu existd instalatii de bloc de linie automat
banalizat sau bloc de linie automat specializat cu dependente de excludere
intre statii pentru linia din stdnga a cdii duble, inseamna ca trenul circula
pe "linie falsa".

(2) Semnalizarea trenurilor care circulda pe linie falsda se face dupa cum
urmeaza:
a. Semnale de “cap de tren”

Fig.223 Semnalizarea locomotivei din capul trenului, care
circula pe linie falsa

Ziua - o paleta alb cu rosu pe tamponul din dreapta-ca in figura
Noaptea - doud faruri in partea de jos, dintre care cel din dreapta
cu lumina rosie, iar cel din stdnga cu lumind albéa-ca in figura

Locomotivele cu abur din capul trenului care circuld cu cosul inainte
pe linie falsd se semnalizeaza in acelasi mod, folosindu-se: Ziua - un
disc alb cu rosu pe tamponul din dreapta si doud felinare in partea de
jos; Noaptea - doua felinare in partea de jos, dintre care cel din
dreapta cu luminad rosie, iar cel din stdnga cu lumina alba.

La fel se semnalizeazd locomotiva cu abur din capul trenului care
circuld cu tenderul inainte pe linie falsa.

Fig.224 Semnalizarea primului vagon din capul trenului
impins de locomotiva, pe linie falsa

Ziua - un disc alb cu rosu pe tamponul din dreapta si doua
felinare in partea de jos — ca in figurd; semnalul este dublat
de un agent cu stegulet galben si fluier de méana

Noaptea - doud felinare in partea de jos, dintre care cel din
dreapta cu lumina rosie, iar cel din stdnga cu lumina alba —
ca In figurd; semnalul este dublat de un agent, care are
lanternd cu lumind alba si fluier de mana

b. Semnale de "fine de tren"
Semnalizarea de "fine de tren" a unui tren care circuld pe linie falsa
este aceeasi ca §i a unui tren care circula pe linie normala.
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SECTIUNEA a 5-a
Semnalizarea locomotivei de manevra

Art.173 (1)Semnalizarea locomotivei de manevra se face dupa cum urmeaza:

Fig.225 Semnalizarea locomotivei de manevra

Ziua - doud faruri in partea de jos, dintre care cel din dreapta
cu geam albastru-ca in figurd

Noaptea - doua faruri in partea de jos, dintre care cel din
dreapta cu lumina albastra, iar cel din stdnga cu lumina alba-
ca in figura

(2) Locomotivele cu abur, de manevra, se semnalizeaza in acelasi mod,
folosindu-se felinare. La fel se semnalizeaza tenderul locomotivei de
manevra.

(3) Locomotivele trenurilor in circulatie, daca executd miscari de manevra
in statii, 131 mentin semnalizarea de la tren. Pe timp de noapte locomotiva
va avea lumini de semnalizare la ambele capete.

SECTIUNEA a 6-a
Semnalizarea locomotivelor impingitoare

Art.174 (1)Semnalizarea locomotivelor impingadtoare se face dupa cum urmeaza:

a. Dacd locomotiva impingdtoare merge pand la statia vecind, trebuie sa
fie semnalizatad la fel ca locomotiva izolata.

b. Dacad locomotiva Tmpingatoare merge pana la un anumit punct al liniei
si urmeaza sd se inapoieze de acolo in statia de plecare, locomotiva va fi
semnalizata astfel:

Daca impinge trenul: Ziua - doud felinare in partea de jos inainte si
doud felinare in partea de jos si un disc alb cu rosu la urma, pe
tamponul din dreapta sensului de mers; Noaptea - doud lumini albe
inainte, iar la urma o lumina rosie pe dreapta si una alba pe stanga.
Dacd se 1napoiaza in statie, atdt ziua cat i noaptea, va avea aceeasi
semnalizare ca mai sus.

(2) In toate cazurile, la vagonul de semnal se mentin semnalele normale de

fine de tren.

SECTIUNEA a 7-a
Semnalizarea locomotivelor care merg la si de la depou

Art.175 Locomotivele cu abur, diesel sau electrice care merg din depou la trenuri
sau de la trenuri in depou vor fi semnalizate Tnainte cu semnalul de "cap de
tren", iar la urma cu o lumina alba.

SECTIUNEA a 8-a
Semnalizarea plugului de zapada

Art.176 Plugurile de zapada, in actiune de deszdpezire, vor avea ca semnale de
“cap” si "fine" de tren felinare corespunzatoare, cu lumini de culoare galbena, atat
ziua cat i noaptea.
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SECTIUNEA a 8-a

Semnalizarea vehiculelor cu sau fira motor, care se pot scoate de pe linie cu

bratele

Art.177 (1)Noaptea, sau in conditii de vizibilitate redusa, vehiculele cu sau fara

motor, care se pot scoate de pe linie cu bratele, se semnalizeaza cu lumina
rosie atat inainte cat si inapoi, in toate cazurile.
(2) In afard de aceastd semnalizare, vehiculele fira motor, care se pot
scoate de pe linie cu bratele - vagonete de cale, cdrucioare de masurat
calea, cadrucioare-defectoscop, drezine de mana etc. - dacd nu circulad la
“cale libera”, trebuie sa fie acoperite, dupad cum urmeaza:

a.

vehiculele incarcate precum si monoraiurile care transportd sine de cale
feratd sau materiale grele trebuie sa fie acoperite in ambele sensuri, la o
distantd de minim 1000 m, atat ziua cat si noaptea, prin agenti de
semnalizare 1nzestrati cu: radiotelefon, ceas, extras din mersul
trenurilor, stegulet, fluier iar pe timp de noapte si in conditii de
vizibilitate redusa in loc de stegulet se va folosi lanterna;

vehiculele goale, trebuie sa fie acoperite in ambele sensuri, prin agenti
de semnalizare numai daca trec peste poduri mai lungi de 30 m, prin
tuneluri sau daca vizibilitatea este sub 1000 m.

Art.178 Discurile rosii, paletele sau discurile alb cu rosu pot fi realizate cu
materiale reflectorizante.
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CAPITOLUL XII
SEMNALE ACUSTICE

SECTIUNEA 1
Generalitati

Art.179 (1)Indicatiile semnalelor acustice se exprimad prin numarul si combinarea
sunetelor de durata diferita.
(2) Semnalele acustice se dau cu urmatoarele instrumente:

a.
b.

cu fluierul, trompeta sau claxonul vehiculului feroviar;
cu fluierul de mana, de citre agenti.

SECTIUNEA a 2-a
Semnale date cu fluierul, claxonul sau trompeta locomotivei

Art.180 Semnalele acustice date cu fluierul, claxonul sau trompeta locomotivei sau
a altor vehicule sunt urmatoarele:

"Pornire" sau "atentie" - un sunet lung.

“Strange frana!” - trei sunete scurte.

“Slabeste frana!” - doud sunete lungi.

“Pericol!” (alarma) - trei sunete scurte, repetate.

“Trenul s-a rupt” - un sunet scurt, unul lung si unul scurt, repetate.
“Agentul de la urma trenului sa plece la acoperirea obstacolului!”
patru sunete lungi.

Art.181 (1)Folosirea semnalelor acustice date cu fluierul, claxonul sau trompeta
locomotivei se face astfel:
(2) Semnalul "atentie!" se transmite si se iau in acelasi timp masurile
impuse de imprejurari, in urmatoarele cazuri:

a.

So oo oa

=
.

La pornirea trenurilor, inainte de a pune trenul in miscare:

-dacd remorcarea trenurilor se face cu o singurd locomotiva in capul
trenului;

-daca remorcarea se face cu mai multe locomotive, mecanicul
locomotivei inaintase da semnalul "atentie!", care este repetat de ceilalti
mecanici, se va incepe de la cap spre urma trenului, iar mecanicul
ultimei locomotive va raspunde prin semnalul "slabeste frana";

-dacd unul dintre mecanicii trenului nu este gata de plecare da, atunci
cand 1i vine randul, semnalul "strdnge frana!", la receptionarea caruia nu
se mai dd nici un semnal de la celelalte locomotive. Dupa inlaturarea
neajunsului, locomotiva care a dat semnalul "strdnge franal!" va da
semnalul "atentie!", dupa care locomotiva din cap va da din nou
semnalul de pornire, care va fi repetat de celelalte locomotive.

La indicatorul de fluier;

Daca vizibilitatea este redusa - ceatd, viscol, treceri prin portiuni in
curba sau in debleu;

Daca mecanicul a fost instiintat despre circulatia unui vehicul care se
scoate cu bratele de pe linie; in astfel de situatii se vor da semnale
repetate;

Daca pe linie, Tnaintea trenului se aflda oameni sau animale;

La incrucisdri cu alte trenuri pe cale dubla in linie curenta;

Dacé trenul a oprit la un semnal;

La apropierea de semnalul de intrare in statie;

La paleta de semnalizare a locului de executare a lucrarilor;

La pornirea vehiculelor care circula izolat.
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(3)Semnalul acustic "strange frana!" se da daca trebuie micsoratd mult
viteza trenului, daca trebuie oprit trenul sau daca, dupa oprire, trenul
trebuie sa fie mentinut pe loc, precum si la proba franei.

(4)Semnalul "slabeste frana!" se da in urmatoarele cazuri:

a. La pornirea trenului in locul semnalului "atentie!" daca:

-trenul este franat de mana sau mixt;

-pornirea are loc dintr-un punct unde trenului i s-a fadcut mentinerea pe
loc si cu franele de mana.

In timpul mersului dacai:

-trenul este remorcat de doud sau mai multe locomotive si mecanicul
locomotivei Tnaintagse anuntd pe ceilalti mecanici cd atacd o rampa, se
transmit doud sunete lungi "slabeste frana!" la care primeste acelasi
raspuns, ce confirmd ca a fost inteles;

-locomotiva Tmpingatoare a depasit portiunea de linie sldabita, pentru ca
trenul sa isi reia viteza stabilita.

c. La proba franei.

(5)Semnalul "pericol!" - alarma - se dd de mecanicul trenului, numai in caz
de pericol.

(6)Semnalul "trenul s-a rupt" se da de mecanicul trenului daca constata ca
trenul s-a rupt.

(7)Semnalul "agentul de la wurma trenului sa plece la acoperirea
obstacolului!" se da daca trenul s-a oprit in linie curentd si pericliteaza
circulatia pe linia vecina.

=n

Art.182 Semnalele care se dau de pe locomotive trebuie sa fie date si de pe
vagoanele automotoare si drezinele-motor.
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CAPITOLUL XIII
SEMNALIZARI DEOSEBITE FATA DE REGLEMENTARILE GENERALE

SECTIUNEA 1
Semnale de intrare in statii terminus si in statii la care se fac si intrari la linii
infundate

Art.183 (1) In statiile terminus indicatia de liber a semnalelor de intrare este numai

"LIBER cu viteza redusa", indiferent de tipul semnalului, conform cap.III,
fig.3 si1 fig.31 care, in acest caz, are semnificatia “LIBER cu viteza de cel
mult 20 km/h peste macazul de intrare al liniei de primire, opreste in
statie!”
(2) In statiile la care se fac si intrari la linii infundate pentru a se deosebi
intrarile la linie infundata de intrdrile la celelalte linii, indicatia
semnalului luminos de intrare pentru un parcurs la o linie Infundatd se
completeaza cu indicatorul "distantd pana la semnalul urméator mai mica de
700 m".

SECTIUNEA a 2-a
Semnale luminoase repetitoare pentru linii infundate

Art.184 (1) Semnalele luminoase repetitoare din statiile terminus - infundate -
repetd indicatiile de liber ale semnalelor luminoase de iesire, numai pentru
impingerea garniturilor trenurilor de pe liniile de garare.

(2)Aceste semnale se amplaseazad la capatul peroanelor in statiile terminus,

deoarece din acest loc mecanicul nu poate observa indicatiile semnalului

de iesire.

(3) Indicatiile date de semnalul luminos repetitor din statiile terminus —

infundate - sunt urméatoarele:

a. In statia Bucuresti Nord semnalele luminoase repetitoare indica daca
semnalele luminoase de iesire spre statia Bucuresti Grivita si Bucuresti
Basarab sunt pe liber sau pe oprire.

Fig.226 Semnalul luminos de iesire este pe oprire
Ziua si noaptea - initialele statiilor, neiluminate, unde este posibila
impingerea garniturii trenului

Fig.227 Semnalul luminos de iesire este pe liber pentru directia
indicata

Ziua §i noaptea - initiala statiei iluminatd alb, unde se impinge
garnitura trenului

b. Pentru alte statii, atunci cdnd semnalele luminoase repetitoare indica
daca semnalele luminoase de iesire spre o singura grupa sunt pe liber
sau pe oprire.

Fig.228 Semnalul luminos de iesire este pe oprire
Ziua §i noaptea — o unitate luminoasd de culoare rosie spre tren
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Fig. 229 Semnalul luminos de iesire este pe liber pentru directia indicata
Ziua §i noaptea — initiala grupei iluminata alb

(4) Semnalele luminoase repetitoare din statiile terminus - 1infundate,
repetd indicatiile de liber ale semnalului de iesire, numai pentru
impingerea garniturilor de pe liniile de garare intr-o singura directie.

SECTIUNEA a 3-a
Semnalizarile la punctele de frontiera

Art.185 Semnalizarile la punctele de frontierd se stabilesc in conformitate cu

instructiunile de aplicare a conventiilor feroviare de frontiera incheiate de
Romania.

SECTIUNEA a 4-a
Semnale speciale de intrare si prevestitoare

Art.186 (1)Semnalele luminoase de intrare cu doud indicatii precedate de semnale

prevestitoare se pot folosi in statii centralizate electrodinamic situate pe
distante intre statii cu cale dubld, pentru primirea trenurilor care circula pe
linie falsd sau pe linia din stanga a caii duble.

(2)Semnalul luminos de intrare cu doud indicatii are aspectul si da
indicatiile urmatoare:

Fig. 230 OPRESTE farda a depdsi Fig. 231 LIBER cu viteza de cel mult 20 km/h cu
semnalul! deosebita atentie pana la semnalul urmitor.

Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa Ziua §i noaptea - o unitate luminoasd de culoare
de culoare rosie spre tren rosie si o unitate luminoasd de culoare alb-lunar

clipitor, spre tren

(3)In mod exceptional se admite, pentru instalatiile existente, folosirea in
locul semnalului luminos de intrare cu doud indicatii, a unui semnal pitic
care da aceleasi indicatii, montat intre cele doua linii ale caii duble, care
poate sa nu fie precedat de semnal prevestitor.

(4)Daca unitatea luminoasa de culoare rosie este neiluminata, intrarea in
statie se face numai pe baza unitatii luminoase de culoare alb-lunar
clipitor, spre tren. Mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 20
km/h in conditiile prevazute la art.28 alin.(9).

Art.187 (1)Semnalul luminos prevestitor al semnalului de intrare cu doud indicatii

dd permanent urmatoarea indicatie:
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Fig. 232 LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semnalul urmitor ordona
oprirea
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren

(2) Semnalul este prevazut cu acelasi reper ca si semnalul prevestitor de pe
distantele intre statii fard bloc de linie automat. Inaintea semnalului
prevestitor se monteaza balize avertizoare conform art.129, alin.(2).

SECTIUNEA a 5-a
Intrarea trenurilor care circula pe linie falsa in statiile nepreviazute cu
semnale de intrare

Art.188 Daca linia falsda nu este prevazutd cu semnal de intrare, intrarea trenului in
statie este permisd, dupd oprirea trenului in dreptul semnalului de intrare
al liniei normale, numai pe baza ordinului de circulatie inméanat
mecanicului de catre agentul statiei. Dupa primirea ordinului de circulatie,
mecanicul va conduce trenul cu viteza de cel mult 20 km/h in conditiile de
la art.29.

SECTIUNEA a 6-a
Semnalul de iesire cu doua indicatii

Art.189 Unele linii de garare la care se termind parcursuri de circulatie se doteaza
cu semnale de iesire cu doud indicatii, prevdzute cu reper alb cu banda
rosie si inductor permanent activ, pe frecventa de 2000 Hz.

Fig. 234 Manevra permisa dincolo de
Fig. 233 OPRESTE fira a depasi semnal.

semnalul! Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa de
Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa culoare alb-lunar, spre convoiul de
de culoare rosie, spre tren manevra
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CAPITOLUL XIV
DISPOZITII FINALE

SECTIUNEA 1
Iluminarea dispozitivelor de semnalizare

Art.190 (1)[luminarea dispozitivelor de semnalizare trebuie sa asigure vizibilitatea
clard de pe locomotivda a semafoarelor si indicatoarelor atit ziua cat si
noaptea.

(2) Agentii responsabili cu fintretinerea si iluminarea semafoarelor si

indicatoarelor rdspund pentru iluminarea lor corespunzatoare la timp si

fara intrerupere.

(3) Dupa iluminarea dispozitivelor de semnalizare, agentii responsabili cu

aceastd operatie sunt obligati sd verifice dacd dispozitivele de semnalizare

dau indicatii corecte.

(4) Pentru organizarea si controlul ilumindrii rdspund urmatorii salariati:

a. Sefii de statie pentru semafoare, indicatoare de statie, indicatoare de
macaz ale aparatelor de cale, sau ale opritorilor ficsi, sabotilor de
deraiere si ale coloanelor hidraulice;

b. Conducatorii altor wunitati sau subunitdti pentru dispozitivele de
semnalizare de pe liniile de cale feratd proprii;

c. Sefii de district de linii, pentru semnalele mobile de acoperire a
portiunilor de linie slabitd sau inchisa pentru lucrari sau din alte cauze;
d. Sefii districtelor de centralizare si telecomanda pentru semnalele
luminoase s$i indicatoarele iluminate electric din instalatiile de

centralizare electrodinamica/electronica si bloc de linie automat;

e. Sefii subunitdtilor zonale de electrificare pentru indicatoarele proprii.

(5) Modalitédtile de conectare si deconectare a dispozitivelor de iluminare a

semafoarelor prevestitoare, a indicatorului permanent de acoperire a

punctelor de sectionare de pe sectiile cu conducere centralizatd a

circulatiei trenurilor se stabilesc de catre conducdtorul teritorial al

administratorului de infrastructura.

(6) Toate dispozitivele de semnalizare care dau indicatii de noapte, diferite

de cele de zi, trebuie sa fie iluminate dupad urmatorul calendar:

Iluminare de la ora... la
ora...

Luna Ora de iarnd | Ora de vara
Ianuarie 16.50 — 7.50
Februarie 17.50 — 7.50
Martie 18.20 - 6.30 |19.20 — 7.30
Aprilie 19.30 — 5.00 |20.30 — 6.00
Mai 21.00 — 5.30
Iunie 21.30 — 5.00
Iulie 21.30 - 5.10
August 20.50 — 6.00
Septembrie 19.00 — 5.30 [20.00 — 6.30
Octombrie 17.40 — 6.30 |18.40 — 7.30
Noiembrie 16.50 — 7.00
Decembrie 16.40 — 7.50
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(7) In cazuri de vizibilitate redusd - ceatd deasd, viscol, furtuna, ploaie
torentiald, nori - dispozitivele de semnalizare trebuie iluminate si in afara
orelor prevazute in calendarul de iluminare.

SECTIUNEA a 2-a
Rechizite de semnalizare si mijloace de telecomunicatii

Art.191 Unitatile sunt obligate sa doteze personalul care lucreaza in legatura
directa cu circulatia trenurilor §i activitatea de manevrd, cu urmatoarele
rechizite de semnalizare si mijloace de telecomunicatii:

a.

stegulet de culoare galbend, pentru personalul de statie, de tren, de
locomotiva, din haltele comerciale si punctele de oprire in linie curenta
si pentru personalul de linie;

lanternd cu lumind verde, pentru impiegatul de miscare si agentul
autorizat al punctului de sectionare de pe sectiile cu conducere
centralizata a circulatiei trenurilor, de pe sectiile cu sistem de circulatie
dispecer fara impiegat de miscare, precum s$i din anumite statii
centralizate  electrodinamic/electronic, cu aprobarea conducerii
regionalei de cale ferati;

lanterna cu lumind alba, pentru personalul de statie, de linie, de tren, de
locomotiva si din haltele comerciale si punctele de oprire in linie
curenta;

lanterna cu lumind albd si ciocan pentru personalul de revizie tehnica a
trenurilor si personalul de tren si statie care executd proba franelor;

disc manual de culoare verde pentru impiegatul de miscare si agentul
autorizat al punctului de sectionare de pe sectiile de conducere
centralizata a circulatiei trenurilor, de pe sectiile cu sistem de circulatie
dispecer fara impiegat de miscare, precum si din anumite statii
centralizate  electrodinamic/electronic, cu aprobarea conducerii
regionalei de cale ferata;

fluier de mand pentru personalul de statie, de tren, de locomotiva,
pentru personalul din haltele comerciale si punctele de oprire in linie
curentd, din punctele de sectionare de pe sectiile cu conducere
centralizata a circulatiei trenurilor si pentru personalul de linie;
radiotelefon portabil pe frecventele de circulatie de pe raza proprie de
activitate pentru personalul ale carui atributii de serviciu necesita
dotarea cu aceste mijloace.

Art.192 Se interzice personalului care lucreazd in legaturd directa cu circulatia
trenurilor si activitatea de manevra sa ia in primire serviciul, daca nu
poseda rechizitele si mijloacele de telecomunicatii necesare.
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ANEXA 1
EXEMPLE DE AMPLASARE A DISCURILOR ROSII PENTRU ACOPERIREA PORTIUNILOR DE LINIE
INCHISA PENTRU CIRCULATIE, DE PE LINIILE DIN INCINTA STATIILOR

| % macazuri eclisate sau blocate \_\_\\i / \\

N = LS

\ ohstacol

Fig.1 Acoperirea obstacolului sau a locului de executare a lucrarii, care se afla
pe o linie din incinta statiei.

50 m 50 m
obstacol

A — & i

Fig. 2 Acoperirea obstacolelor sau a locului de executare a lucrarii, daca macazurile sunt
indreptate cu varfurile spre obstacol sau spre locul de executare a lucrarii.
In cazul in care macazurile se gisesc la o distanti mai mica de 50 m de obstacol sau de locul de executare a
lucrarii, discurile rosii se aseaza intre varfurile macazurilor respective.

50m
oh=tacol n

= 7 e 7

—& marca de siguranti

Fig. 3 Acoperirea obstacolului sau a locului de executare a lucrarii, dacéd acesta
se afld pe un schimbator de cale

macazr eclizal o balaco S0m
\\‘I" 4 . L e
— >
R D.'
'y marca de ziguranisa

Fig. 4 Acoperirea obstacolului sau a locului de executare a lucrarii, daca acesta se afla
pe un schimbator de cale, iar in apropierea lui se gaseste un alt schimbator de cale, care poate sa fie
astfel fixat incat s nu permita trecerea materialului rulant spre schimbatorul de cale cu obstacol

97



obstacol

A o

- 0
marca de sigmranta

Semnal de intrare

Fig.5 Acoperirea unui obstacol sau a locului de executare a lucrrii, dacd acesta
se afld pe schimbatorul de cale de intrare

obstacol

Ve &N

-
I marca de siguranta

Semnal de intrare

Fig.6 Acoperirea unui obstacol sau a locului de executare a lucrarii, daca acesta
se afla Intre schimbatorul de cale de la intrarea in statie si semnalul de intrare.
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ANEXA 2
AMPLASAREA SEMNALELOR FIXE

A2.1 Amplasarea semnalelor se face conform prevederilor reglementarilor in vigoare cu
respectarea urméatoarelor conditii:

A2.1.1 Semnalele' de intrare si ramificatie precedate de semnale prevestitoare trebuie si fie
amplasate la cel putin 200 m de varful aparatului de cale atacat pe la varf, sau de marca de
sigurantd atunci cdnd aparatul de cale este atacat pe la calcai. In cazul in care instalarea lor
la cel putin 200 m nu asigurd distanta de vizibilitate sau cand conditiile de pe teren nu permit
instalarea lor la 200 m, semnalele pot fi instalate la cel mult 250 m.

A2.1.1.1 Pe’ sectiile electrificate sau care vor fi electrificate semnalele de intrare trebuie si
fie amplasate inainte de intervalele - dinspre linia curentd - care separd reteaua de contact a
liniei curente, de cea a statiei, pdna la cel mult 400 m.

A2.1.2 Semnalele® de iesire se instaleazd, de reguld, la liniile din statie de la care se
expediaza trenuri; aceste linii pot fi prevdazute §i cu semnale de parcurs amplasate inaintea
semnalului de iesire, in functie de configuratia statiei.

A2.1.2.1 Semnalele’ de iesire se amplaseazd inaintea mdrcii reale de sigurantd a primului
aparat de cale atacat pe la calcdi.

A2.1.2.2 Semnalele de parcurs se amplaseaza la varful primului aparat de cale atacat pe la
vdrf sau inaintea mdrcii reale de sigurantd a primului aparat de cale atacat pe la calcdi.
A2.1.2.3 Semnalele de iesire si de parcurs pot fi retrase fatd de marca de sigurantd, cu o
distanta de cel putin 100 m pentru linia directa si 50 m pentru linia abdtutad, distante denumite
drumuri de alunecare.

A2.1.2.4 Se admite instalarea semnalelor si in urmdtoarele cazuri:

- semnal unic de iesire, amplasat in afara dispozitivului de linii in cazul statiilor
Inzestrate cu instalatii de asigurare cu incuietori cu chei cu si fara bloc;

- semnale luminoase de iesire sau de parcurs de grup, in afara de liniile pe care se
efectueaza treceri fara oprire; semnalele luminoase de iegire sau de parcurs de grup
trebuie sa fie completate cu indicatoare de linie.

A2.1.2.5 In statiile cu mai multe directii de mers, semnalele luminoase de intrare, de iegire §i
de parcurs trebuie prevazute, dupad caz, cu indicatoare luminoase de directie.

A2.2 Amplasarea’ semnalelor fixe se stabileste de cdtre o comisie numitd de regionala de cale
ferata, in prezenta proiectantului autorizat.

A2.3 Schemele® de amplasare a semnalelor fixe din statie si din linie curentd, precum g§i
programele de inzavordre a macazurilor, semnalelor §si parcursurilor se stabilesc de cdtre un
proiectant autorizat si se avizeazd de cdtre Autoritatea Feroviara Romdna - AFER.

! Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara -RETF art 66, alin (1)
2 RETF art 66, alin (2)

3 RETF art 68, alin (2)

* RETF art 68, alin (3) - (7)

> RETF art 78, alin (1)

® RETF art 78, alin (2)
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ANEXA 3
CAPSE DE ALARMARE CFR

A3.1 Daca agentul nu a fost dotat cu radiotelefon sau in zona respectivd nu se pot realiza
legaturi prin radiotelefon din cauze tehnice - configuratia terenului, conditii de perturbatii
puternice, etc. - pentru acoperirea obstacolelor neprevazute se va folosi sistemul de acoperire
cu capse de alarmare. Zonele in care nu se pot realiza legituri prin radiotelefon se vor stabili
de fiecare regionala de cdi ferate si trebuie sa fie cunoscute de personalul interesat.

A3.2 Detunatura produsd de explozia chiar si numai a unei singure capse de alarmare ordona
oprirea imediata a trenului.

A3.3 Acoperirea semaforului de intrare in pozitia "pe liber"

A3.3.1 Daca defectarea semaforului de intrare in pozitia "pe liber" se produce dupa plecarea
trenului din statia vecind, din care cauza mecanicul nu a putut fi incunostintat in scris sa
opreascd trenul la semaforul defect "pe liber", agentul statiei va amplasa semnalul mobil de
oprire in fata semaforului de intrare §i va merge 1200 m in intampinarea trenului care trebuie
oprit, unde va aseza pe sine trei capse de alarmare CFR, prima la 1200 m pe sina din dreapta, a
doua la /220 m pe sina din stidnga iar a treia la 1240 m pe sina din dreapta, in sensul de mers
al trenului.

A3.3.2 Dupéd asezarea pe sind a ultimei capse de alarmare, agentul statiei va merge inca 50 m
inaintea trenului care trebuie oprit, de unde va da semnale de oprire la aparitia trenului.

A3.3.3 Daca trenul care trebuie oprit inainte de intrarea in statie soseste mai inainte ca agentul
statiei sa fi avut timpul necesar pentru amplasarea pe teren, in fata semaforului de intrare a
semnalului mobil de oprire, acesta va amplasa semnalul mobil de oprire intre sinele liniei
respective si capsele de alarmare acolo unde a putut ajunge prin alergare si va da in acelasi
timp semnale de oprire.

A3.3.4 Dupa oprirea trenului si ridicarea de pe sine de citre agentul care le-a asezat a capselor
de alarmare ramase neintrebuintate, mecanicul conduce trenul pand la semnalul de intrare, dar
nu va intra in statie decat dupa ce agentul statiei ii inméaneazd ordinul de circulatie.

A3.3.5 Daca, odatd cu ordinul de oprire a trenului la semnalul de intrare defect "pe liber",
impiegatul de miscare nu a dispus si primirea trenului in statie, agentul statiei trimis la
acoperire, dupd oprirea trenului, se va inapoia la postul sdu, pentru a primi dispozitie de
inmanare a ordinului de circulatie.

A3.4 Acoperirea restrictiilor de viteza nepreviazute

A3.4.1 In cazul unei portiuni de linie curentd sau linie directid din statii, pe care se impune
introducerea unei restrictii de viteza neprevazute - sind defectd, deripare, pod slabit etc. -
acoperirea se poate face cu capse de alarmare §i se va considera obstacol neprevazut ca la
A3.6.

A3.4.2 Pana la semnalizarea cu semnale mobile a portiunii de linie slabitd, circulatia trenurilor
se va face numai prin insotirea trenului de catre un agent autorizat al sectiei de intretinere a
caii.

A3.4.3 Daca portiunea de linie slabitd, in linie curentd, este sesizatd de mecanicul trenului in
circulatie, trenul va opri in prima statie, chiar daca nu are oprire prevazutd in mers, pentru ca
mecanicul sd avizeze personalul de miscare despre aparitia portiunii sldbite, iar acesta sa
avizeze personalul de intretinere a cdii’.

A3.4.4 Daca portiunile de linie slabitd din linie curentd sau din statie nu se pot semnaliza pe
teren, din cauza conditiilor locale, aceasta se aduce la cunostinta personalului de locomotiva,
prin BAR, ordin de circulatie sau dispozitie de executare a manevrei.

A3.5 Acoperirea portiunilor de linie curenta inchisd in conditii de vizibilitate redusa
A3.5.1 Daca vizibilitatea este redusa sau dacd statiile vecine nu au fost incunostintate despre
existenta unor semnale de acoperire a unei portiuni de linie inchisd, aceste semnale se pot
completa de catre agentii de semnalizare la discurile rosii, atat ziua cat si noaptea cu trei capse
de alarmare, care se vor aseza ca in fig I, din prezenta anexd, dupd cum urmeaza:

- prima capsa de alarmare se aseaza la cel putin /200 m de obstacol, pe sina din
dreapta, in sensul de mers al trenului;

- a doua capsa de alarmare se aseazda la 20 m de la prima capsad de alarmare, adica la
1220 m de obstacol, pe sina din stdnga, in sensul de mers al trenului;

"RETF art. 52, alin. (2), art. 134, alin. (3), art.145, alin. (5)
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- a treia capsa de alarmare se aseazd la 20 m de la a doua capsa de alarmare, adicd la
1240 m de obstacol pe sina din dreapta, in sensul de mers al trenului.
A3.5.2 in acest caz, capsele de alarmare trebuie si fie supravegheate de citre agenti, care se
posteaza la 50 m de la prima capsa de alarmare in directia trenului si care sunt inzestrati cu
rechizite de semnalizare - stegulet, lanterna, fluier de mana, capse de alarmare, extras din
mersul de tren pe linia respectiva.

A3.6 Acoperirea unui obstacol nepreviazut daca la locul obstacolului nu existd semnale
mobile de oprire

A3.6.1 In cazul constatirii unui obstacol nepreviazut, daci la locul obstacolului nu exista
semnale mobile de oprire, locul obstacolului poate fi acoperit imediat, din ambele parti, prin
asezarea a cate trei capse de alarmare la distanta de /1200 m, 1220 m si respectiv /240 m de
obstacol.

Capse de alarmare {Ohstacol Capse de alarmare
)

I 77/

Fig.1 Schema acoperirii unui obstacol neprevazut cu capse de alarmare

A3.6.2 Pe cale simplad, capsele de alarmare se aseazd in primul rdnd in partea de unde se
asteaptd trenul. Dacd nu se stie din care parte vine trenul, capsele de alarmare se aseazd in
primul rdnd pe partea in pantd spre punctul obstacolului, iar in palier, pe portiunea in curba sau
in debleu.

A3.6.3 Pe cale dubla sau multipla cu obstacol pe mai multe linii, capsele de alarmare se aseaza
pe toate liniile, dar in primul rand pe liniile si in partea de unde se asteapta primul tren. Daca
obstacolul este numai pe o singura linie, capsele de alarmare se aseazd numai pe linia
respectivd, mai intdi din partea sensului normal de circulatie.

A3.6.3.1 Dupd asezarea capselor de alarmare dintr-o directie, dacd agentul vede sau aude
trenul apropiindu-se aleargd inaintea lui si transmite semnale de oprire; daca nu vede sau nu
aude trenul, agentul este obligat sd acopere locul obstacolului si din directia opusa, dupa care
se intoarce la locul obstacolului.

A3.6.3.2 Dacd agentul vede sau aude trenul apropiindu-se §i nu are timpul necesar pentru a
aseza capsele de alarmare la distanta reglementard de /200 m de obstacol, ele pot sd fie asezate
la distanta pand la care ajunge agentul prin alergare si se vor da in acelagi timp semnale de
oprire a trenului.

A3.6.3.3 Dupa asezarea capselor de alarmare in toate directiile si pe toate liniile cu obstacole,
agentul care a descoperit obstacolul va rdméane la locul obstacolului pana la sosirea si oprirea
primului tren de pe fiecare linie cu obstacol sau pana la acoperirea obstacolului si cu semnale
mobile pentru linie inchisa.

A3.7 Modul de procedare pe linii curente duble sau multiple dacd accidentul, evenimentul
sau obstacolul Tntalnit constituie un pericol pentru liniile vecine

A3.7.1 in caz de accident, eveniment sau obstacol intdlnit in linie curentd dubld sau multipla
care pericliteaza circulatia pe linia vecina, seful de tren, respectiv mecanicul in cazul
trenurilor care nu au sef de tren, va dispune ca locul care constituie un pericol/ pentru circulatia
pe linia vecina sa fie acoperit in ambele parti.

A3.7.2 Acoperirea se poate face prin asezarea a cate trei capse de alarmare la aceleasi distante
fatd de limitele locului periculos pentru circulatia trenurilor pe linia vecind, ca §i in cazul
obstacolelor neprevazute din linia curenta.

A3.7.3 Asezarea capselor de alarmare.

A3.7.3.1 In cazul trenurilor care circuli numai cu un agent la urmi asezarea capselor de
alarmare se va face de catre mecanicul ajutor in partea dinspre locomotiva si de catre agentul
de la urma trenului, in partea dinspre urma trenului. Daca agentul de la urma trenului observa
gabaritul liniei inchis, pleacd la acoperirea locului periculos fdara a mai astepta ca sda dispuna
mecanicul.
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A3.7.3.2 in cazul locomotivelor care circuld izolat si la trenurile care circula firi agent la
urma asezarea capselor de alarmare se va face de citre mecanicul ajutor, pe linii duble mai
intdi din partea dinspre locomotiva, iar pe linii paralele mai intdi in partea dinspre urma
trenului.

A3.7.3.3 in cazul trenurilor de calitori sau mixte asezarea capselor de alarmare se va face de
catre conductorii de tren respectivi, in partea dinspre urma trenului.

A3.7.3.4 Daca exista un singur conductor, mecanicul ajutor face acoperirea in partea dinspre
locomotiva si conductorul de tren in partea dinspre urma trenului.

A3.7.3.5 in cazul trenurilor care circuld cu partida de tren asezarea capselor de alarmare se va
face de catre un agent in partea dinspre locomotivad si de citre agentul de la urma trenului, in
partea dinspre urma trenului.

A3.7.4 Daca agentii trimisi de catre mecanic la acoperire intdlnesc un agent de linii, acesta,
daca este solicitat, este obligat sd ia parte la acoperirea trenului.

A3.7.5 Dupd asezarea capselor de alarmare, agentii se inapoiaza la posturilor lor.

A3.7.6 Agentii trimisi la acoperirea obstacolului, dacd intdlnesc un tren care circuld spre locul
obstacolului, vor da semnale de oprire a trenului, iar cei care au capse de alarmare le vor aseza
pe linie.

A3.7.7 Pana la inapoierea agentilor trimisi la acoperire, mecanicul va da, cu fluierul, trompeta
sau claxonul locomotivei, semnale de alarmé, la receptionarea cdrora trenul aflat in mers pe
linia vecind trebuie sd opreascd indiferent de directia de mers.

A3.8 Acoperirea vagoanelor rimase pe linie curentd - desprinse din tren sau fugite din
statie si oprite pe linie

A3.8.1 in cazul ruperii trenului si rimanerii pe linie a partilor rupte, fira ca mecanicul sa aiba
cunostintd, precum si in cazul vagoanelor fugite din statie si oprite pe linie, agentul de la urma
trenului, sau in lipsa acestuia oricare agent care constatd vagoane ramase pe linie curenta,
trebuie sd ia masuri de acoperire a lor, din ambele parti, atat pe linie simpld cédt si pe linie
dubla.

A3.8.2 Acoperirea se va face in acelasi mod ca si in cazul obstacolelor neprevazute, conform
celor precizate la A3.4.

A3.9 Unitatile sunt obligate sd doteze personalul care lucreazda in legdturd directd cu
circulatia trenurilor §i activitatea de manevra cu capse de alarmare, in cazul in care nu au fost
dotati cu radiotelefoane pe frecventa de circulatie. Se interzice personalului care lucreaza in
legaturd directd cu circulatia trenurilor si activitatea de manevra sd ia in primire serviciul, daca
nu posedd rechizitele necesare.
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ANEXA 4

COMPUNEREA SEMNALELOR LA SEMNALIZAREA CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZA

A4.1

A4.2

A4.3

Ad.4

Semnalul de circulatie — simboluri

- Indicator numeric — cifre de culoare alba - al vitezei reduse dupa semnal - in zeci de km/h.

- Unitatea optica - galben.

- Unitatea optica - verde.

- Unitatea optica - rosu normal iluminat.

- Indicator numeric — cifre de culoare galbena - al vitezei reduse dupa semnalul urmator - in zeci de
km/h sau o sageata alba cu varful in jos pentru ““ Lipsa distanta de franare”

- Indicator de linie, directie, lipsa distanta de franare, iesire pe linia din stanga a caii duble.

- Unitatea optica - alb lunar.

Semnal de circulatie cu indicator luminos de directie

Indicatorul luminos de directie indicé cu litere de culoare alba directia de mers pentru care a fost
executat parcursul - in acest caz “directia F”.

Indicatorul luminos de directie este montat pe semnalele de la care se ramifica mai multe directii de
mers. El este montat sub unitatile luminoase, respectiv sub indicatorul prevestitor de viteza, daca
acesta exista.

Literele de culoare alba care indica directia se afiseaza simultan cu indicatia permisiva a semnalului
luminos.

Semnalul de grup cu indicator de linie

Indicatorul luminos de linie indica, cu cifre de culoare verde, numarul liniei de la care a fost
executat parcursul si este permisa circulatia trenului - in acest caz “linia 3”.

Indicatorul luminos de linie este montat sub unititile luminoase, respectiv sub indicatorul
prevestitor de viteza, pe stalpul semnalului luminos cu catarg care deserveste un grup de linii.
Cifrele care indicd numadrul liniei se afiseazd simultan cu indicatia luminoasd permisivd a
semnalului.

Semnalele de grup care deservesc mai multe directii de mers au atat indicator de linie cat si
indicator de directie, montate alaturi.

Semnalul de circulatie cu indicatorul “distanta pana la semnalul urmitor mai mica de 700 m”

Indicatorul “distanta pana la semnalul urmator mai mica de 700 m” indica faptul ca distanta de
la semnalul luminos pe care este montat pana la semnalul urmator este mai scurtd decat distanta de
franare minima necesara pentru viteza maxima permisa pentru parcursul respectiv si mecanicul de
locomotiva trebuie sd ia in scurt timp masurile necesare de oprire a trenului in fata semnalului
urmator care ordona oprirea.

Indicatorul “distantd pina la semnalul urméitor mai mica de 700 m” afiseaza atat ziua cat si
noaptea o sdgeatd alba luminoasa cu varful in jos.

Sageata alba luminoasd se afigeazd simultan cu indicatia de viteza redusa datid de semnal, daca
semnalul urmator este “pe oprire”. Dacd semnalul urmator este “pe liber” sageata nu va fi
iluminata.

Acest indicator se poate monta §i la semnalele de intrare 1n statiile la care aceste semnalele permit
intrarea la linii infundate, pentru a distinge aceste parcursuri fatd de parcursurile de trecere.

Daca toate intrarile se fac la linii infundate - statie terminus - atunci acest indicator nu se monteaza.
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A4.5  Semnalul de circulatie cu indicator de semnalizare a iesirii trenurilor pe linia din stinga a ciii
duble banalizate.

Pentru a permite iesirea trenurilor pe linia din stdnga a caii duble, in cazul cdii duble cu bloc de
linie automat banalizat, pe semnalele de iesire este montat un indicator care semnalizeaza iesirea
trenurilor pe linia din stdnga a caii duble.

Indicatorul afiseaza simultan cu indicatia de “liber” a semnalului luminos de iesire, o banda
luminoasa oblica - stanga sus catre dreapta jos - de culoare alba .

La semnalele care indica atat directia de mers cat si iesirea trenurilor pe linia din stinga a caii
duble este permisa afisarea acestora pe acelasi indicator sau pe indicatoare separate. Se admite, de
asemenea, ca semnalizarea iesirii trenurilor pe linia din stdnga a caii duble sa fie realizata folosind
o unitate optica la fel ca la semnalizarea cu doua trepte de viteza — conform Art. 29

Nota
La restul semnalelor si indicatoarelor simbolizarea este aceeasi cu cea utilizatd la semnalizarea cu doua trepte de viteza.
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ANEXA 5

SEMNIFICATIA INDICATIILOR SEMNALELOR TMV

Opreste fara a depasi semnalul! — valabil att pentru circulatie cat si

1 . pentru miscarile de manevra.
Q Liber cu viteza stabilita. Atentie! semnalul urmator ordona oprirea.
2
Q Liber cu viteza stabilitd. Semnalul urmétor este pe liber cu viteza
3 stabilita.
Liber cu viteza stabilitd pe BLA cu patru indicatii sau intr-o statie
4 (’ﬁ“) situata pe o sectie cu BLA cu patru indicatii — semnal de intrare, de
- parcurs sau de iesire pe linia directd. Semnalul urmator indica
galben si daca are indicator de viteza, acesta este neiluminat.
Liber cu viteza redusi afisatd de indicatorul de viteza - cu cifre de
5 culoare alba. Atentie! semnalul urmator ordona oprirea.
Liber cu viteza redusa afisatd de indicatorul de viteza - cu cifre de
6 culoare alba. Atentie! semnalul urmator ordona oprirea si distanta
pana la semnalul urmator este mai mica decat distanta de franare.
Liber cu viteza redusa afigata de indicatorul de viteza - cu cifre de
7 culoare alba. Semnalul urmator este pe liber cu aceeasi viteza sau
mai mare.
(’—“) (ﬁ) (ﬁ) (’—“) (ﬁ) Liber cu viteza stabilitd. La semnalul urmator viteza este cea afisati
8 de indicatorul prevestitor de viteza - cu cifre de culoare galbena.
9 : :
10 A A A Liber cu viteza redusa afisatd de indicatorul de viteza - cu cifre de
( ) ( ) ( ) culoare alba. La semnalul urmator viteza este cea afisatd de
indicatorul prevestitor de viteza - cu cifre de culoare galbena -
v V v intotdeauna mai mica decét cea a indicatorului de viteza.
I AA
12
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Liber cu viteza redusa afisata de indicatorul de viteza - cu cifre de
culoare alba. Urmeaza iesire in linie curentd pe o distantd cu
dependenta directd iIntre statii - fara semnale BLA. La semnalul
urmator viteza este cea afigatd de indicatorul prevestitor de viteza -
cu cifre de culoare galbena.

106




ANEXA 6

Diagrama vitezelor la semnalizarea luminoasa cu doua trepte de viteza

dspectul Diagrarma witezalor bispectul
sertmababal & semnahbn B
&
i
A
O v—slr[ @&
oy iy
i o | S
i Vs Wl OO
4 s
) V—s:-[ {:}sm{:}sa:li:;
o A @
o il
. o
= A s | S O
e JTTCETCERRERFRTTLTTETTTLeT Wt {:}5'3’1{:}5'3’1?;::5

V, — viteza stabilita
V., — viteza redusa
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Legenda:

VA —

VB —
v _
Vpa -
Vg —
VsG -
Vi -

ANEXA 7
DIAGRAMA VITEZELOR LA SEMNALIZAREA CU TREPTE MULTIPLE DE VITEZA

viteza la semnalul A

viteza la semnalul B

viteza la semnalul care urmeaza dupa semnalul B
viteza prevestitd la semnalul A - cu cifre galbene
viteza stabilita

viteza stabilita la indicatia de galben.

viteza redusa de 30 km/h

Observatie: In diagrame s-a considerat ci viteza stabiliti este de 160 km/h.

Aspectul semnalului A

Indicatia datd de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului B

Opreste fara a depasi semnalul! — valabil
atat pentru circulatie cat si pentru miscarile
de manevra.

A
o B

. . s . B
O Liber cu viteza stabilitd. Atentie! semnalul FT .

urmator ordond oprirea. Ve [[[TTT#TT

Vs

il
w1
o

Liber cu viteza stabilitd. Semnalul urmator A B Q (U)

este pe liber cu viteza stabilita. o O s s N o
© p . . | S008W
5

b ! @ v v v

Liber cu viteza stabilita pe BLA cu patru

indicatii sau intr-o statie situata pe o sectie A B

cu BLA cu patru indicatii: semnal de = ?
(’d—“) intrare, de parcurs sau de iegire pe linia ‘t’ll oy Q
— directd. Semnalul urmitor indica galben si W e

dacd are indicator de vitezd, acesta este

neiluminat.

Liber cu viteza redusa v, afisata de A B

indicatorul de viteza -cu cifre de culoare o

alba. | .

Atentie! semnalul urmator ordona oprirea. Yﬁx
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Aspectul semnalului A

Indicatia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului B

Liber cu viteza redusd v, afisata de

A B
indicatorul de viteza - cu cifre de culoare
albd. Atentie! semnalul urmator ordona ] .
oprirea si distanta pand la semnalul Yll"
urmator este mai micd decat distanta de
franare.
A B o
L m'm vt Q (U) Q
5
b I
sau
Liber cu viteza redusa v, afisatd de Vg 2 Vi
indicatorul de viteza - cu cifre de culoare
albd. Semnalul urmator este pe liber cu A
\] d ( } { i aceeasi viteza sau mai mare. o Bo Y
- W W W - m'm K ( )
% Y V
@ C ) g2V,
Liber cu viteza stabilitdi. La semnalul A B
) ('ﬁ“) ('ﬁ“) (’ﬁ“) ('ﬁ“) urmitor viteza vp este cea afisati de A
indicatorul prevestitor de viteza vpa - cu T )
W v v v cifre de culoare galbena. YS lﬂ? () Ye=Vpa
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Aspectul semnalului A

Indicatia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului B

9
10
A
HdA 0 "o
( ;l ( ;l ( ;l Liber cu viteza v, afisatd de indicatorul de FT ) A
viteza - cu cifre de culoare alba. La YA HW-H lﬂ?
v v v semnalul urmdtor viteza vy este cea afisatd = () Vg=Vpa
de indicatorul prevestitor de viteza vpa - cu v
cifre de culoare galbena - intotdeauna mai
11 mica decat cea a indicatorului de viteza.
12
13
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Aspectul semnalului A

Indicatia data de semnalul A

Curba vitezei

Aspectul semnalului B

14 Liber cu viteza redusa v, afisatd de
8 indicatorul de viteza - cu cifre de culoare
. albd. Urmeaza iesire in linie curentd pe o A B
distantd cu dependenta directd intre statii - o ?
8 fara semnale BLA. La semnalul urmator al T A
viteza vg este cea afisatd de indicatorul b mm m-m |‘|07B ( ) Vg = Vpa
15 prevestitor de vitezd vps — cu cifre de i :
culoare galbena. V
La semnalul urmator poate sa fie
semnalizare cu doud trepte de viteza si in
16 acest caz indicatia poate sa fie galben-galben
sau verde-galben.
17

Liber cu viteza stabilitd la semnalul de
iesire aflat in dependentd directd cu
semnalul de intrare al statiei vecine. Viteza
la semnalul de intrare al statiei vecine este
cea afisatd cu cifre de culoare galbena de
indicatorul prevestitor de viteza vpa.

AT
i I

% % () Ve=Vpa
La semnalul urmator poate sa fie
semnalizare cu doua trepte de vitezd si In

acest caz indicatia poate sa fie galben-galben
sau verde-galben.

111




B ¢ 4 ¥ e o | -
-8 -

Tabel cu starile posibile ale electromecanismului de macaz

3 La acpionarea butonului de avarie (@ BAv), in séopul manevririi

Starile posibile ale Starea Existenta Ex'rstenlu macazului cand sectiunea izolata este semnalizata ca ocupatd, releele
electromecanismului de macaz . sectiunii controlului curentului St si KM sunt dezexcitate, insad releul RT este atras, pe toatd durata
izolate (SI) la macaz de ac;iqnare- cursei de manevrare a macazului. La sfargitul cursei de manevrare, releul

(KM) —(RT) RT revine inainte ca macazul sa primeasca control pe noua pozitie

1. Starea normala

2. Actionarea electricd

3. Actionarea manuali (cu
manivela)

4. Talonarea ,

| 5. Actionarea de la coloana de

manevra sau masa de

manevra (comanda locali a

(inainte ca releul KM si se reexcite). Din aceasta cauza, pentru evitarea
dezexcitarii, el este prevazut cu temp0ﬁ7are la cadere.

4. Latalonarea macazului, trenul igi manevreaza singur acele, dar contactele
autocomutatorului ramén intredeschise. Releul SI este deci dezexcitat,
la fel ca si releele KM si RT, prin urmare releul pentru conteol talonare
KT se dezexcita. Contactul lui, inseriat in circuitul pentru pornirea
macazului, intrerupe acest circuit. Deci, dupi talonare, este imposibila

T o0 noud acfionare electricd a macazului.

Cand exista electromecanisme tip EM-4, pe pupitrul aparatului de comandi
al instalatiei CED se prevad butoane de talonare (céte unul pentru fiecare macaz).

-

e e [~

PRI DI PRSI N
PRI P IR P I

:
1

Din tabelul completat, rezulta ci functia logica a circuitului pentru sesizarea
staril de talonare este

' . : 3

(& . |- 28T

W = 1) (k5. (1) w | b Re,
Variabila logici pentru identificarea stérii de talonare W ia valoarea logica 1]

“0”, deci s-a produs talonarea, daca sectiunea izolatd este ocupata macazul nu are 9 8T

control §i nu exista curent de actionare a macazului. Figura 87. Element specific al pupitrului Domino pentru butoane de
Prin negarea relatiei de mai sus ob;mem talonare.

W =S81+KM +RT ‘
Schema electrica a releului KT devine: ,
1 1

‘ 2ot KT
12V < - -
o G}_’ 2y

Dupa producerea talonrii unui macaz (KT {), pentru reexcitarea releului
KT trebuie apasat butonul de talonare asociat @ BT, buton care apoi se sigileaza.

in instalatia CED tip CR2, la talonarea unui macaz, semnalizarea pe
luminoschema este dubla (optica st acustica) - cele doud celule luminoase de la

L calcdiul macazului indicd rosu clipitor si peste 0,8s sund soneria de talonare. Ea T
1 " poate fi intrerupta prin apasarea butonului sonerie talonare @ ST de pe pupitru.
KT
"o} v 3.2. Actionarea si controlul semnalelor luminoase

Asa cum am mai precizat, elementele mstalauel de centralizare
electrodinamica sunt reprezentate de:
* secfiuni izolate

Figura 86. Schema electricd a releului KT \

Observatii: * macazuri

* semnale. .
In cadrul acestui subcapitol vom studia schemele pentru selectia focurilor
semnalelor luminoase §i schemele pentru controlul functionarii lor.

1. Acfionarea manuala a macazului nu trebuie s se faci cu sectiunea izolata
-ocupata. Tn aceasta situatie releele SI, KM si RT sunt dezexcntate prin
urmare releul KT este dezexcitat, similar talondrii.

2. Cénd sectfiunea izolata este ocupatd, pe durata consumarii efective a

parcursului de citre tren, releul SI este dezexcitat, insi releul KM este
excitat, deci releul KT este si el atras. :
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3.2.1. Controlul functiondrii ldmpilor de semnalizare
alimentate in curent continuu.
in general, lampile de semnalizare (foéurile de semnal) sunt alimentate in
curent alternativ special pentru semnale (220 V/75 Hz, tensiune obtinuta de invertorul
statiei).
in cazul in care nu se iau masuri speciale pentru rezervarea retelei de
curent alternativ, lampile de important vitala (focul alb gi focul rosu de la semnalul
de intrare) sunt alimentate i in curent continuu, de la bateria de acumulaton de 24 v
a statiei.
in cazul in care alimentarea statiei este intrerupta, trebuie totusi sa poata
. fi autorizate parcursuri de intrare in statie, in regim de chemare, cu indicaia luminoasa
alb-clipitor si si existe posibilitatea interzicerii intrarilor in statie (cu indicatia rogu).

Circuite pentru controlul focurilor ¢ limentate in curent continuu

F1 S L1 12V |

06n !

12V/15W

Figura 88. Schema ele-tricd pentru controlul ldmpilor de semnalizare
alimentate in curent continuu.

in aceasta schema, S este un contact selector - el poate intrerupe circuitul
unei lampi de semnalizare comutind, eventual, pe o alta lampa. '

Releul F este releu de foc, pentru supravegherea lampilor (releu de curent,
tip NF1-2). Acest releu este atras cand lampa de semnalizare este aprinsa i se
dezexcita cand filamentul becului de semnal se intrerupe.

in paralel cu releul de foc F se monteaza o ramuri formata dintr-o rezistenta
reglabila inseriatd cu un contact propriu. Rolul acestei ramuri derivatie este:

* limiteaza curentul prin circuit, in regim normal de functionare;

_* imbunatateste eficacitatea ilumindrii; '

* realizeaza o actionare violenta gi o temporizare la cadere a releului de

foc F. »

Datorita structurii acestei scheme, pe grupul de control se pierde doar o
mica fractiune a tensiunii de alimentare, cea mai mare parte fiind folosita pentru
asigurarea unei indicatii luminoase clare a lampii de semnalizare.

Focurile de semnal sunt becuri de 12V/15W,

Rezistenta si curentul lor nominale au valorile:

L A I iy e e
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u? 12?2
== 2100
Rn="5 =5
P 15
== =125A
NTun

in momentul arderii unei lampi de semnalizare, releul de foc F se dezexcita
si ramura derivatie se intrerupe.
Dupi inlocuirea lampii, curentul de revenire a releului de foc este:

U 2 12
lievE = = = =4A
T Rech Rp+ RN 2+ 10
' 10 10

Prin urmare, la revenirea releului pentru supravegherea lampilor de
semnalizare existd un goc de curent.

’

Observatie:
§ Rezistenta filamentului becului de semnal, la rece, are valoare:1 egala cu
aproximativ a zecea parte din valoarea nominald (R,/10), asa cum se observa pe
curba de variatie a rezistentei filamentului in functie intensitatea curentului ce il
parcurge:
R, =)
REL

Rho
0

SO

—
Z

Figura 89. Graficul rezistenfei filamentului becului de semnal in functic de
intensitatea curentului
Acest yoc de curent, inregistrat la revenirea releului de foc, este de scurtd
durata; dupi ce releul F se atrage, el isi comuta contactul prezent in ramura derivatie
si curentul prin circuit scade la valoarea
' U U 12

== - & - =125A
Rech RpiiR, +Ry  03+10-

S-a considerat R, = 0.3€2 | intrucét rezistenta de 0,6€2 se regleaza cam la
jumatate, astfel incit valoarca curentului prin releul F in regim normal sa fie de
aproximativ 0,.2A (curentul nominal pentru relcul NF1-2).
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“aderea de tensiune pe grupul de control (ramura derivah'ei este:
Ugr control =03-125=0375V
in consecinta, cea mai parte a tensmml de alimentare este folosita pentry
alimentarea limpii de semnalizare:
Ulampa =12V - O,375V = 11,625V
- In absenta ramurii derivatie, caderea de tensiune pe grupul control ar fi:
) c Y g2
gr.control Rp Ry F 2410

lampii de semnal:

-2 =2V, iar tensiunea la bomele

U'lamps = 12V -2V =10V
in concluzie, in prezenta ramurii derivatie eficacitatea iluminani lampilor
de semnalizare este mai mare. .
. Ramura derivatie introduce, suplimentar, o temponzare la cddere a relewhs
de foc F. Cons1deram circuitul echwalem

,=02A Lfr Ff ;
A A A T

ﬁi(t) - o

| |
gL S

Figura 90. Circuit echivalent la intrerupérea alimentarii relului de foc I
Releul de foc este de tipul NF1-2, releu de curént caracterizat prin urmdtorii
parametri:

"R=2Q . :
L=1H : -
In =200mA
Curentul instantaneu prin circuit are expresia:

\

LT
i(t)= lo'e T

cut=- Lg
Rg +R,

Curentul- de dezexcitare sigura a releului NF1-2 este I,

_ =0 . AT
2+03 35 (constanta de timp a circuitului).

e TOMA, prin

urmanre:;

PR e -

-85 .
.. 'ﬂczcx
0.5 : . k N
bacrex =lo-€ )
. tc‘czcﬁ ) ) .
007=02-¢ 95 | - -
t =06-07s

dezex

Ramura derivatie din circuitul de control introduce deci, o temporizare la
cadere a releului de foc cu valoarea de aproximativ 0,6 s + 0,7 s

3.2.2. Controlul functiondrii ldmpilor de semnalizare
alimentate in curent alternativ.

Principiul de control al focurllor de semnal allmentate in curent
alternativ,

AX220S 0x220S

L {12v/15W)
Figura 91. Schema electricd pentru controlul functiondrii unei ldmpi de
semnalizare alimentatd in curent alternativ.
Releul de foc F este de tipul NF1A - 200 R, releu de curent alternativ cu
redresor.

21[323 reprezintd un contact propriu al releului de foc, de fapt o punte

- construitd intem, pentru ca la scoaterea releului din priza sé se intrerupa §i circuitul
© general. Se protejeazi astfel puntea redresoare, altfel tensiunea inversa pe diode

Uinv > 80 90 V.
I.ampa de semnalizare L este montati in sesundarul transformatorului de
semnal S, care are raportul de transformare n=17. :
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Ne intereseazi trei regimuri de functionare a acestei scheme de control:
1) Lampa L este in functiune;
2) Lampa L este intrerupta;
3) Exist un scurtcircuit in secundarul transformatorului de semnal S
in fiecare dintre cele trei regimuri de functionare a schemei de control,
impedanta secundanui transformatorului de semnal reflectatd in primar (Z,,), va

n?-Ry = 28900 (1)
avea valoarea: Z; 1 = {= 20KQ (2

0 )
Tensiunea pe puntea redresoare (Upu ) §i tensiunea la bomele releului F
(U,) sunt, in cele trei situatii:
1) Lampa de semnalizare este in functiune:
Ry 0 200

—F 22000 =14V
Ry +Zy7 200 + 2890

Upunte =U

U=12V

Tensiunea de alimentare a releului de foc este suficientd pentru ca, in
acest regim de functionare , releul si fie excitat (p ?).

2) Lampa de semnalizare este intrerupta:

._fEE__=2my_—]m) =22V
Rg +Zi1 200 + 20000

Upume =U

U209V

La intreruperea filamentului 13mpii de semnalizare, tensiunea la bornele
releului de foc F este insuficienta pentru ca acest releu sa ramana excitat (F{)

3) Scurtcircuit in secundarul transformatorului de semnal S4:

__Re __ 220. 200
RF + ZlT 200+ 0
tensiune care produce arderea sigurantelor de 0,5A, din circuitul. ampii
de semnalizare, ‘

U punte = U

=220V,

Daci in circuitul de control nu ar fi inseriat contactul propriu al releului de

foc 2‘?‘23' in momentul scoaterii releului F din priza, circuitul ar fi:

-87 -
. Ax220S  0x220S

05A 05A

4

L Figura 92. Circuit echivalent dupd scoaterca din prizd a releului de foc F.
s
' Rezistenta echivalenta a puntii redresoare este:

RDd +RDi _ 50 + 3000

Rpunte = ) = P

=1525Q

Rezistenfa echivalenti a circuitului, in cazul cnd lampa de semnalizare L
este in functiune devine:

Rech = Rpunte + Zy1 = 1525+ 2890=4415 Q
Intensitatea curentului in circuit are valoarea:

" Recy 4415Q
Tensiunea la bornele puntii redresoare este:

Upunte = Rpunte -1=1525 - 005= 87V
Aceasta valoare a tensiunii fiind superioara tensiunii inverse maxime admise
de diodele cu seleniu (Uinv = 20...40 V), acestea se stripung. Lipsa contactului
releatui de: foc inseriat in circuitul pentru controlul focului de semnal ar conduce, in
consecintd, la defectarea redresorului cu seleniu.
; Reprezentarea simbolica a schemei pentru controlul focurilor de
. semnalizare alimentate in curent alternativ este indicata in figura 93:

Ax220S 0%220S -

_Figura 93. Reprezentarea simbolicd a schemei pentru controlul unci limpi

¥4

de semnalizare alimentatd in curent alternativ.

05A B e
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Daca lungimea cablului intre sala de relee i dulapul de semnal este mai

mica ca 1500 m, capacitatea firelor din cablu este neglijabila. 3.2.3. Comanda si controlul focurilor la semnalul de iesire.

Daci cablul are o lungime mai mare ca 1500 m, este posibil ca releul de . Presupunem urindtoarea configuratie a capatului Y al unei statii de cale
foc sa fie atras, datoritd curentului de pierderi prin capacitatea parazita C , des; . ferata, situata pe o sectie de circulatie cu bloc de linie automat:
lampa de semnalizare este intrerupta. . . I O_-‘r Y Oi PrY O‘-’, B2
 cp ’ Xy ButO B3t )
l :: Ip ’ ; ‘ 1 Bl1/2
. = S e ‘ 1+O ;
. @ § Figura 95. Dispozitivul de linii i macazuri si amplasarea semnalelor in
L , capdtul Y al unei stafii. '
Pentru a preveni aceasta situatie, se foloseste un element specific numit : Sectorul de bloc acoperit de semnalul Bl 1, pentru un sens de circulatie i
ARF (adaptor releu foc), format dintr-un transformator de separare galvanica si un de semnalul B 2, pentru celalalt sens, se noteaza Bl 1/2. .
redresor; acest element compenseaz3, prin efect inductiv, efectul capacitiv al curentului Indicatiile furnizate de semnalul de iesire din abatere X1 pot fi:
. R
de pierderi (Ip). | . - oprire Xi Fﬁ
Ax220S  0x220S )
. - liber
. 05A - in regim de chemare X }ﬁA ,
2. T AT |
__F i i - normal
23 ! i ) A
! ! - iegire de manevra X4 F@
i DI F L] |
Cp I : ; - iegire de circulatie
= b J - L » %y

( 5?7) T & e - sectorul Bl 1/2 este liber X4 %
Nw [ ; l - : v .
L . . - - sectorul Bl 1/2 este ocupat X }_%

26 1G
in instalatia CED, pentru comanda si controlul focurilor la semnalul de
: : lewre ca si la celelalte semnale, de circulatie sau _manevra, exista o schema pe care
- sunt suprapuse circuitul pentru selectia si circuitul pentru controlul focurilor de semnal.
2 . De exemplu, pentru semnalul de i iegire:

Figura 94. Schema electricd pentru controlul functiondrii unei.lampi de
semnalizare folosind ARF.

Prin dimensiunile sale constructive, primarul transformatorului adaptorului
ARF realizeaza rezonanta capacititii de pierderi (Cp). Se evita astfel situagia
periculoasa ca releul de foc si fie atras cand lampa de semnalizare este arsa,

{

SEV Scheme Scheme X1

- o
SMv | coSfrol FVIG ‘1
SCv) selgche al X1
L ASEA | focurilor focurilor > FRAZGT
N A . K P .
g MR “ . i Figura 96. Schema bloc a circuitelor pentru comanda i controlul focurilor

SRR e Lo ‘ la semnalul de iesire.
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' C ircuitul pentru selectia lampilor de semnalizare ale semnalﬁlui de iegire
trebuie sa primeasca informatii de la releele: \
SE - semnal iesire;
SM - semnal manevra:
SC - semnal chemare;
ASE -releu ajutator semnal iegire; acest releu este atras, atunci cand primul
sector de bloc este liber si cizut, cind acest sector de bloc este ocupat.
Pentru supravegherea focurilor de semnal sunt previzute doua relee de
foc. X1  (foc verde - 1 galben) si FR),(xlzG (foc rogu - alb - 2 galben).
. Numarul releelor de foc asociate unui semnal (cu exceptia semmalului de
intrare) este .egal cu numarul lampilor de semnalizare care pot fi aprinse simultan
‘Pnn acelasi releu de foc se controleazi integritatea filamentelor lémpil;)r
de semnalizare care nu pot fi aprinse simultan (de exemplu focurile V si 1G la semnalul
de iegire).
- Pentru a sintetiza schema pentru comanda si controlul focurilor la semnatul
de iegire in abatere X 1, vom scrie functiile logice ale lampilor de semnalizare:
e = 5E)(¥0)
Walb clip = SC
War = (SM)-(SC)
Wi (SE)~(X§I'~:)
Wy = {SE)}-{ASE)

Schema electrica corespunzitoare acestor functii logice are urmitoarea
structura:

[}

AX220S 0% 2205

05A
Ax220P

YER

o’
P, Ay

44

Y xa
0x220P >-_<J] X1
N

#J ¥ 00 0¥

Figura 97. Schema electricd penrtu comanda si controtul focurilor la
semnalul de iegire din abatere.

K
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Observatii:

1) Alimentarea focurilor de semnal se realizeaza printr-un cablu cu sapte
conductoare (cinci pentru alimentarea individuala a focurilor si doud
pentru retur). ‘

2) Alimentarea focurilor de semnal se realizeaza prin dubld comutare,
contactele releelor de semnal fiind plasate atat pe tur, cét si pe retur.
Acest licru este necesar pentru protectia fata de scurtcircuit al firelor
din cablu. Daca focul de semnal ar fi actionat printr-un singur contact,
ar exista o probabilitate destul de mare ca la un scurtcircuit intre firu}
previzut cu contact §i alt fir din cablu si se produca actionarea fals a
focului.

3) Pentru a se asigura siguranfa functiondrii schemei, focul rogu este .
prevazut cu retur separat. : ‘

Schema cu un retur poate da raspuns fals. De exemplu, la un scurtcircuit

intre conductoarele R (rogu) si V(verde) ale cablului, la semnal ar apare indicatia
dubla; rosu - verde. fn aceasta situatie, mecanicul de locomotiva opreste si anunta

- statia. Daca la semnal se arde focul rogu (defect dublu), pe teren indicatia lui este

_comanda).

verde, in timp ce pe luminoschema se semnalizeaza focul rogu aprins la semnal.
Aceasta situatie este deosebit de periculoasa.

Cand existd retur separat al focului rosu, focurile rosu §i verde nu pot fi
aprinse simultan decat daca exista scurtcircuit intre firele V si R ale cablului §i intre
returul focului verde (rV) si returul focului rogu (rR). Atunci, existd scurtcircuit §i
intre firele R si 1R, se produce arderea sigurantelor de 0,5 A si dezexcitarea releului
de foc FRA2G. in acest caz, pe luminoschema se semnalizeaza arderea focului rogu
la semnal (prin indicaia alb-clipitor a repetitorului de semnal de pe aparatul de

4) Alimentarea focurilor permisive se produce prin contacte de lucru ale
releelor de semnal. Aceste contacte nu se pot suda, fiind contacte argint-

* carbune, deci semnalul nu poate riméane comandat pe liber.
Pentru autorizarea unei iegiri in regim de chemare, semnalul de iegire poate

- fi prevazut cu indicatia alb-clipitor. Pentru comanda regimului de chemare la semnalul

deiegire X1, este necesar ca impiegatul de migcare s acfioneze butonul de chemare
S éé,) , amplasat in partea de jos a aparatului de comanda. Apasarea acestui buton
re ca ‘efect excitarea releului g‘é (semnal - chemare); prin contactul acestuia, focul

alb al semnalului de iesire va primi alimentare pulsatoare (50 - 60 pulsatii/min.).

Figura 98. Schema de alimentare a releului SC - semnal chemare
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3.2.4. Comanda si controlul Jocurilor la semnalul de intrare

Presupunem urmatoarea configuratie a liniilor unei statii de cale ferats
{figura 99):

cC

Figura 99. Configuratia liniilor unei statii de cale feratd.
']ndica;iile semnalului de intrare X pot fi: |

- oprire X R o 7

sau o
- liber -
[ . - A ’
- n regim de chemare X }—ﬁ
- normal
- liber pe directa
- intrare X }_@16
- trecere fara oprire X l-—OV
- liber in abatere
N
; S . ’ -intrarex
S . 26 16
i ' ViR

- trecere fara oprire X %

' In conformitate cu indicatiile luminoase pe care le poate furniza semnalul
w€ Intrare, au fost deduse functiile logice ale lampilor lui de semnalizare:

e = (5D) 5%)

TOTTTRATY v

o -93 -
. : g
WZG = SA i ,,'1,‘;',“

Wi = (SD)‘(;)W;) +(SA)-(PA)
Wy = (5D)- K1) (54)-(PA)

" Schema pentru comanda §i controlul focurilor la semnalul de intrare
primeste informatii de la urmatoarele relee:

.SD - semnal directa; .
' :‘ SA - semnal abatere;
*® PA - pasaj abatere,

5

SC - semnal chemare;
va [llG- releu de supraveghere a focurilor verde gi 1- galben, alocat

semnalului de iesire de la linia directd, pentru sensul de circulatie X—Y (semnalul
XIn).
Schema bloc a circuitelor pentru selectia §i controlul focurilor semnalului

. de intrare.
16
Schema Schema
SD¥ de % Vv de —’F61G L
SAY —> selectie contlrol
a’ R a X
PAY ——1 focurilor p~ focgrilor — FR T
SCYy—— de e X
F\)/(}G semnat X A semnal "-"’FAZGl

* Figura 100, Scniema bloc a circuitelor pentru comanda §i controlul
Jocurilor la semnalul de intrare.
£ Schema pentru comanda si controlul focurilor semnalului de intrare, a
i " carei sinteza a fost realizata pornind de la functiile logice analizate anterior, este
»f prezentata in figura 101, '
4' Observatii: .
1. in mod normal, cind nur se comanda un parcurs de intrare circulatie in
stafie, intrucit releele de semnal SD gi SA sunt dezexcitate, la semnalul
s X este aprins focul rogu. Releul pentru supravegherea focului rogu X -
i - FR este atras. Printr-un contact de lucru al acestui releu este aprins
becul rosu a) repetitorului semnalului de intrare, amplasat pe pupitrul
% de comanda . Daca filamentul focului rosu al semnalului de intrare se
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intrerupe, dezexcitarea releului X - FR are ca urmare stingcrea becului

miniaturii de semnal de pe pupitru (se semnalizeaza astfel arderea focului
restrictiv al seinalului)

2. La comanda unui parcurs de intrare (sau trecere firs oprire) la linja
directa sau la una dintre liniile situate in abatere, releul SD sau SA se
excita; la semnal se stinge focul rogu si se aprind unul sau doua focuri
permisive. Controlul functiondrii acestora se realizeaza prin intermediul
a doua relee de supraveghere: F\)/(IG (foc verde - 1 galben) si FX(ZG
(foc alb - 2 galben).

3. Indicatia pulsatoare a focului alb al semnalului de intrare se obtine prin
intermediul unui contact al unui releu neutru-figa (P1 sau P2), releu
conectat intr-un montaj autooscilant cu doua relee (figura 102).

4. Pentru a se realiza discriminarea intre parcursul de intrare Ia o linie de
garare situatd in abatere si | arcursul de trecere fira oprire pe linia
respectivd, in schema focurilor semnalului de intrare a fost prevazut un
contact al releului PA - pasaj abatere. Acest releu, tip NFIL - 400, este
in mod normal dezexcitat.

Dupé cum se observi in schema releului 132 (figura 103), el este excitat
cénd se comanda trecere fira oprire (pasaj) pe o linie in abatere si dezexcitat, cind
se executd o intrare de circulatie la linia respectiva. ‘

5. Alimentarea Jocurilor semnalului de intrare se realizeazi printr-un cablu
cu gapte conductoare. Focul rogu este previzur cu retur separat, in scopul
evitarii obfinerii unui riaspuns fals. Protectia fatd de alimentarea falsa a

. semnalului se realizeaz3 prin dublarea contactelor releelor de semnal
<. (SD,SA,SC).

2V

Figura 102. Montaj autooscilant cu doud relee.

X3 )Y

KL1M "FVIG

AV ¥ Q—xnzv
Y )

3 X
TLKMM FVG |
Y

Figura 103. Schema clectricd a releului PA - pasaj abatere.
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Figura 10Y. Schema electricd pentru comanda i controlul focurilor la
semnalul de intrare.
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3.2.5. Comanda §i controtui Jocurilor
manevrd.

la semnalul de

Semnalul de manevra, cu ajutorul caruia pot fi autorizate miscari de
manevra in sensul intrarilor in statia de cale ferata, poate da urmatoarele indicatii:
* Oprire (nanewri interzisa) My i—@
san
* liber (manevra permisa) M }-@
“Cele dou focuri de semnal (alb si albastru) pot fi selectate prin intermediu]
contactelor unui singur releu de semnal SM - semnal manevr,

Dupa comanda unui parcurs de intrare manevrj st dupd verificarea

conditiilor esentiale de siguranfi impuse parcursului, se atrage releul de semnal SM.
La semnalul de manevra apare indicatia liber (alb). ’

Functiile logice ale lampilor de semnalizare ale semnalului de manevra,
sunt: :
W, =SM o
Was = (SM)
Schema bloc din figura 104 cuprinde circuitele pentru selectia focurilor

semnalului de manevr §i c..cuitele pentru controlul acestora; ca i in cazul semnalelor

de iesire sau intrare circulatie, in schema pentru comanda si controlul focurilor
semnalului de manevri, aceste circuite sunt suprapuse.

Circuite A [Crcute
sMi pentru 0 t M1
— As. | pentru
selectia . controtul | F'T
focurilor focurilor

Figura 104. Schema bloc pentru comanda i controlul focurilor la semnalyl
de manevrg,

Observayii
1. Pentru semnalul de manevrs se prevede un singur reley de supraveghere
a functionarii lampilor de semnalizare, intrucat cele dous focur nu sunt
. aprinse simultan. Se respecta astfel principiul general mentgionat la
semnalele de circulatie.
2. intrucat miscarile de manevra, in incinta stafiei, sc executd cu viteze
mici, fara periclitarea de viefi omenegti, conditiile de siguranta impuse
pent.u destagurarea for sunt maj putin severe, in raport cu cele impuse
parcursurnilor de circulatie. Din acest motiv, in schema pentru comanda

.q7.

si controlul focurilor semnalului de mlaucvrﬁ, f().cul -res?rlctlv'(alhafltnlj':
nu a fost prevazut cu retur separat. Din aceleasi ratiuni, s.-a renuntat |
“alimentarea focurilor de semnal prin dubia cm.nutz?re. Prin um?are, t:u
se iau masuri speciale pentru protectia la scurtcircuit al firelor din cablu
si fatd de alimentarea falsa a focurilor de semnal.

Ax220S 0x2205

foss

0.5A

. 21 M1
23F

M1
f‘i_SM

| Bt @ O

Figura 105. Schema electricd pentru comanda §i controlul focurilor la
semnalul de manevra.

3.2.6. Actionarea focurilor semnalului prevestitor al
semnalului de intrare.

r Indicatiile semnalului prevestitor sunt in dependenta cu _mdlcatuAle
semnalului de intrare si cu starea de liber a sectiunii izolate pe care 0 acoperi (in

; bﬁgura 106, aceasta sectiune este notati Oé 1).

0
1
I X
T T
3 - §
Pr.X X _
| Figura 106. Amplasarea semnalului prevestitor al semnalului de intrare.
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Vomr analiga indicatiile semnalului prevestitor Pr X in functie de aspectul

semnalului de intrare X §i de starea sectiunii izolate 011 .
C

. o 01t Aspectul semnalului X
Starea sectiunii izolate €

PrxX
Libers X I—‘

PiX l—@
Indici "Liber cu viteza stabilita”

LLibers Q("O’l‘@-"@) P HO

Lo Indica "Liber cu viteza redusi” ,
= x-@Os-e@) | ™ B

Ocupats Indiferent rx HD

) Ca un caz particular in instalatia CED, pentru semnalul prevestitor nu se
([i)re;/ad) relee pentru controlul integritatii filamentelor lampilor de semnalizare (relee
e foc). ‘

y . I . l I l . . r . .

Aspectul semnalului

’

X
sAV [ Schema
%] de
O—H—:r—é SEIQCt,Ie
a
<= >t focuritor
[ .
) Pr.X
Figura 107. Schema bloc a circuitelor pentru comanda focurilor semnalului
prevestitor.

Acgastﬁ schemd primeste informatii de la releele de scmnal aferente
semnalului de intrare (SD - semnal direct si SA - semnal abatere) si de la releul de

cale afectat sectiunii izolate a prevestitorului (011-). Functiile logice ale lampilor de
C

fzerpnallzare ale semnalului prevestitor, conform indicatiilor luminoase analizate
namte, sunt: - |

| ,‘ Wy ==(Oél)'(s)l(3)
Wadip =(0(l:l)' s)/i)

vo=[*) () (1) (T

este previzut cu relee pentru controlul functionarii focurilor.
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Acestor functii logice le corespunde schema electrica pentru comanda

focurilor semnalului prevestitor, reprezentata in figura 108:

Ax 220S 0x220S
05
A
on
, c
SXD Sala
‘de
X relee .
SA ,
S ) o SR
STZ Teren

Figura 108. Schema electricd pentru comanda focurilor semnalului
< prevestiion '

Ca si in cazul semnalului de manevrd, la semnalul prevestitor nu se cautd
sa se realizeze o protectie fatd de alimentarea falsa sau o protectie la apariia unui
scurtcircuit in cablu. Deoarece functia acestui semnal nu este direct legata de siguranta
circulatiei, el prevestind doar indicatia semnalului de intrare, semnalul prevestitor nu

- 3.2.7. Semnalizarea pe unitditi tip indicator.

Unitatea tip indicator reprezintd o matrice de becuri, organizate pe sase

" coloane §i sapte randuri, la indicatoarele de tip vechi (cu becuri de 220 V /25 W)

sau pe cinci coloane si sapte randuri, la indicatoarele de tip nou (cu becuri de 12V /
6 W). :
La indicatoarele de tip nou, indicativul unui bec este format din numérul

" coloanei gi numdrul liniei corespunzitoare celulei din matrice pe care o ocupa (de

exemplu 41, in figura 109).
Becurile sunt conectate la o regletd cu 43 de borne (la indicatorul de tip
vechi) sau 36 de bome (la indicatorul de tip nou).
" Aceasti regleta se afla in partea de jos a casetei metalice a indicatorului

o figura 110).

e




- 100 -

" |21 (314 |51

- Figura 109. Numerotarea becurilor unitdtii indicator de tip nou.

299

Figura 110. Conectarea hecurilor unudtii indicator la regleta inferioard.

R

Matricele de becuri sunt folosite pentru a configura:
1) semnalwul repetitor;

2) indicatorul de directie;

3) indicatorul de franare;

4) indicatorul de linie.

1) Semnalul repetit)r.

in general, se prevad semnale repetitoare ale semnalelor principale atunci
cnd acestea nu sunt vizibile de la distant3, din cauza existentei unor obstacole naturale
sau cand pot fi confundate (de exemplu, pentru o stafie de cale feratd aflata in curba,
semnalele de iesire de la linii vecine pot fi confundate). .

Aceste semnale nu sunt esentiale din punct de vedere al sigurantei
circulatiei, de aceea nu se controleazi prin relee de foc. Controlul integritatii
filamentelor becurilor se face periodic, in cadrul lucririlor de intretinere.

Consideram repetitorul semnalului de intrare X, al unei statii aflate in
curba, situata pe o sectie de circulatie fira bloc de linie automat.

e X
RX
Figura l’l V. Amplasarca repetitorului semnalului de intrare, cind statia se

afli in curba.
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Indicatiile semnalului repetitor RX sunt aceleasi cu ale semnalului de intrare

X pe care il precede: -

. ' Relee de foc pentru semnalul X
Aspect semna| FR - FA2G FVIG Aspect
inwrare X repeti;or RX
.. o ¢ E 2 -
 (oprire) I T D L
. ) Sl R r
(iiber cu Vs) = . : T ‘
(liber cu Vr) : '

Prin urmare, becurile semnalului repetitor al semnalului de intrare trebuie
.~ sa fie grupate in patru segmente luminoase.

O

Vigura 112, Gruparea becurilor semnalului repetitor in segmente.

5_‘ ‘ in mod normal, cand semnalul este pe oprire, sunt aprinse-segmentele 1 si
+3; cand se comanda un parcurs de intrare circulatie la linia directd, se aprind
3 segmentele 1 i 4, iar pentru un parcurs de intrare in abatere, segmentele 1 i 2.

4
v Functiile logice ale segmentelor luminoase sunt, conform indicatiilor pe

i care le poatc afiga repetitorul semnalului de intrare; ,
3 W =1 {(segmentul luminos ] este aprins indiferent de indicatia semnalului

de intrare X);

Wy = (;)g) '(F\’/(la)f(ffi(zc)

A
1
i
;

Y[ x V(X
Wi =(13§< ‘(FV]G)‘(FA;;)

)
thore X
et




L102-

| Pe baza acestor functii logice se poate sintetiza schema repetitorubui R}/
ai semnalului de intrare X: ‘

AX220S | ox220s
2A 28
Ghpho A
\ A £
= ‘ ‘
o7t () L] [ ey

Figura 113. Schema electrica pentru actionarea semnalului repetjtor.

2) Semnalul indicator de directie.
. In statiile de cale feratd in care ex:sti mai multe directii, se:nnalele de
1Aesire trebuie si indice §i directia (prin prima literd din nwnele primei-statii din parcurs).
In acest' scop, pe catargul scmnalului de icgire se monteazi un indicator de-aiteéﬁe,
construit cu ajutorul unitat’i tip indicator.

. Fie urmitoarea configuratie a capdtului X al unei stafii, prevazut cu doud
directii de iegire A §i B:

DirA | 7 9/ Oony

Dir. B

Figura 114. Situatie in care este necesard amplasarca indicatorului de
directie la semnalele de iesire.

Fiecarui semnal de iesire i se asociaza un releu combinat numit D - indi-
cx.uor de directie, tip KAIF - 1100. Schema de alimentare a releelor indicatoare de
dlrecp? ID este geografica, respectind configuratia liniilor statiei de cale ferata (Figura
Pl()). In cazul existentei semnalelor de iegire de grup, unitatea de tip indicator va
indica numarul liniei de la care se face iegirea (indicator de linie).

Schema de alimentare a becurilor indicatorului de directie nu realizeaza
un control al pozifiei macazurilor din parcurs in adevaratul sens al cuvantului. De
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@

iexemplu pentru parcursul de ieyire de la 14— X in directia A, se verifica faptul ca
I 9 es . i faptul careleul 9 este atras; de asemenea, nu se
; yeleu Kp este cdzut, dar nu gi fap M

¢ yerifica pozitia macazurilor unei diagonale a bretelei cand se face parcurs peste
. ccalalta diagonald. Acest control al pozitiei macazurilor din parcurs se realizeaza la
§ nivelul schemei KS - controlul sectiunilor. Dup ce lucreazi schema pentru comanda

¥

“ semnalelor S, releul g{é sau unul dintre releele SD si SA alocate semnalului de iesire

® Y4 se excitd.

q in cadrul schemei geografice de alimentare a releelor ID, contactele releelor
: pentru controlul pozitiei macazurilor pe plus (KMP) au rolul de selectie a directiei
sau a liniei de la care se executd parcursul de iesire. :

Becurile indicatorului de directie sunt grupate in: o

« becuri comune celor doua directii (segmentul C); P

« becuri specifice directiei A (segmentul A),

"¢ becuri specifice directiei B (segmentul B).

Schema pentru alimentarea becurilor indicatorului de direcfie este
;_;rezentatﬁ in figura 107: ‘ )

. AX220V 0x220V

B

Figura 115. Schema electricd pentru acfionarea indicatorului de directie.
: Ca i in cazul semnalului repetitor, starea becurilor indicatorului de directie
i nu se controleaza prin relee de foc.
Dublarea contactelor armiturii neutre a releului indicator directie ID realizeaza
“ protectia la alimentare falsa. .
. Schema de actionare a releelor ID asociate semnalelor de iesire din capajul
© X al stafici exemplificate este prezentata in figura 116: '

-

i
;
I
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Figura 116. Schema electricd a releelor ID - indicator directie.

o Alimentarea releului ID cu una dintre cele dous polaritati ale tensiunii, i
functie de direcfia de iegire, se face in raport cu pozitia macazurilor din parcurs
dupa punerea pe liber a semnalului de ieire asociat liniei de garare respective. ’

De exemplu, penteu un parcurs de iesire de lal4—X in directia A, circuitu}
stabilit in schema releelor ID este: o

Y4 : )
£2V-@) 15 1- E1- o V- At - -y
In aceeasi schema, pentru un parcurs de iesire de la 4— X, in directia B,
se va stabili circuital:

3/7 '
2UV- e - ki V- - Q) B s rov

Se observa cd polaritatea tensiunii de alimentare areleului ‘[{6 are un sens
pentru iesirea de la linia 4 spre X, in directia A si sens invers pentru iegirea de la linia
»4‘spr.e X, in directia B; Armitura polarizati a acestui releu memoreaza, prin pozitia
ei, directia de iesire. In consecintd, in functie de directia de iesire, se va apn'n;ie
segr.n.entul luminos A (pentru directia A) sau B (pentru directia B). Indiferent de
pozifia armaturii polarizate a releului 1D, daci armatura luj neutra s-a atras (releul

_este alimentat), se aprind becurile segmentului C.

Qacé nu se comanda un parcurs de iesire de la linia 4 spre X, releul ‘[(6
'est.e dezexcitat, deci toate becurile indicatorului de directie asociat semnalului de
1esire Y4 synt stinse.

3) Indicatorul de frianare.

Daca intre doua semnale de circulatie consecutive nu exist distanta
necesara franarii in siguranga a vehiculelor feroviare (distana d < 700 1R), pe catargul
semnalului din amonte se amplaseaza indicatorul “lipsa distantd de franare™, numit

.
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g “indicator de franare™, reprezentat printr-o sageata configuratd pe matricea de

pecuri tip indicator. N

,

2 .
@60

E‘ Figura \17. Becurile unitdtii tip indicator care formeazd indicatorul de

4 : s ’ frédnare.

; in statiile mari, unde exista ramificatii pe liniile de garare, se previd semnale
%e parcurs (semnale principale, cu indicatii analoge fie semnalylui de intrare, cind
?llnf folosite pentru parcursuri de intrare, fie semnalului de iesire, cand sunt semnale
de parcurs la iesirea din statie).

, . v 2 ) )

_____ / 1 ,'? . .
1O

XO 1 x-PHO
. : le d<700m )'Il
be

®

®

Iigura 118. Situatie in care este necesard amplasarea indicatorului de
[frdnare pe catargul semnalului de parcurs.

Semnalului de parcurs )}(,I i se alocd un releu numit xl}?'P - indicator franare,

greleu cu contacte intarite, tip NIF1 - 150; contactele acestui releu sunt folosite in
circuite in care intensitatea curentului are valori mari, prin uninare este necesard
fstingerea scanteilor care se produc la desfacerea lor.

Contactele intarite se realizeaza prin intermediul unor magneti permanenti
care actiongaza asupra arcului electric produs la ruperea contactelor, in sensul stingerii
Hui, prin procedeul de suflaj magnetic. »

EF Functia logica pe care trebuie si o indeplineasca releul indicator franare

IF este:

Xi-P _ [(X1-PY XI
W T ,={ SE (s;) '
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Schema electrica pentru actionarea releului IF asociat semnalului de parcurs

. X1-P este:
+2LV
\ e
s I
Lb SE \
X1-P
l IF
12V

Figura 119. Schema electricd a releului IF - indicator frdnare.
intrucat indicatorul de frénare are un rol direct legat de siguranta circulatie,
pentru controlul functionérii becurilor sale se aloca un releu de foc )IE"ISF P (foc semnal

franare), releu cu redresor, tip NF1L-200R.
Schema de alimentare a becurilor indicatorului de franare:

AX220V Y 0Xx220V
2A 2A
Y X1-P BRI
o %o VXSE
X1-P
IF

Figura 120. Schema electricd pentru actionarea indicatorului de frénarc.
Inschema pentru alimentarea becurilor indicatorului de fianare, contactele
releului XI{;P se inseriaza atit pe tur, cat §i.pe retur; alimentarea’se da deci prin

dubla comutare, pentru protectie fad de alimentare falsa.

-

Releul pentru supravegherea becurilor indicatorului de franare )l(TlSFP este

excitat cand becurile indicatorului sunt aprinse. La arderea a mai mult de 4-5 becuri
ale indicatorului de franare, intrucét indicatia acestuia nu mai poate fi perceputa

corect de catre mecanicul vehiculului feroviar, releul de foc )é 1S FP se dezexcitd. De

aceeu, in circuit se inseriazi o rezmtenta reglabild de 14 Q. Reglajul ei se face astfel
ca, la arderea a 4-5 becuri, releul de foc si se dezexcite sigur.

L d
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3.3. Circuite pentru controlul electric al ocuparii liniilor
" (circuite de cale).

3.3.1. Realizarea circuitelor de cale in zonele cu macazuri.

Prin circuite de cale se realizeaza controlul automat §i permanent al stérit

‘ de liber a secfiunilor izolate din stafie i din linie curenta, ca §i controlul integritatii

ﬂf

_ sinclor de cale ferata.

in zonele cu macazuri, datorita ramificarii liniilor, este necesar si se ia

masuri suplimentare pentru a se impiedica autosuntarea circuitului de cale. in acest
scop, in zona gchimbatorului de cale se introduc joante izolante suplimentare, pe

E directa sau in abatere. Rolul joantelor izolante suplimentare este de realizare a
- alterndrii polarititii tensiunii de alimentare a circuitului de cale.

S

Pentru a se asigura contmmtatea curentulm se prevad funii de conexiune
( de conductibilitate) dublate.

in figura 121 este reprezentat circuitul de cale asociat unui macaz simplu,
cu amplasarea joantelor izolante suplimentare si a funiilor de conexiune.

L\
=
M

Figura 121. Sectiunea izolata a unui macaz simplu, cu joantele de altemare a
polaritatilor pe directa.

T?

-
| Y

-t

-r

—

'1-1

in figura aceasta s-a reprezentat ingrogat una dintre polaritatile tensiunii
de alimentare.

Se observi alternarea polaritatilor tensiunii de alimentare la joantele
izolante limitrofe, in scopul asigurrii protectiei la stripungerea acestora.

Daca circuitul de cale este amplasat intr-o zona fara tractiune electrica,

F este suficient un singur emigitor si un singur receptor, unul amplasat la varful macazului

si celalalt pe una dinramificatii; prin amplasarea emisiei §1 a receptiei se cauta si se
controleze g integritatea funiei de conexiune.

Normele SNCFR prevad ca pe sectiile de circulatie dotate cu tractiune
clectrica sa se amplaseze receptoare pe fiecare ramificatie. Informatia de control
asuprastarii de liber a intregii zone se va obtine de la un singur releu, indiferent de
numirul receptoarclor cu care este previzut circuitul de cale.




buie s fie realizate astfel incit si nu permitd pitrunderea umezelii sl o
prafului.

In prezent, se fabrici o altd variantd constructivi de semnal Iumi-
nos cu catarg (fig. 3.4), la care reglajul orientfirii semnalului se face nu
numai prin inclinarea si rotirea panoului unitéitilor luminoase, i i printr -
un reglaj individual al fiecirei unitiiti in parte.

60
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[ ] 1 : |
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] F & !
i I N S Fig. 3.5. Reperc de semnal:
Il | ‘ [ a — reperul semnalului luminos de intrare, iesire,
itl3 . Lo i parcurs i ramificatie; b — reperul semmalulyi lumi-
. ; nos de trecete BLA; ¢ — reperul semmalviui BLA
[ care face functia ¢i de semnal prevestitor; J - repe-
Ch rul semnalului BLA, cind distanta intre semnale
L este mai micl de 1200 m ; ¢ — reperul care se mon-
Neverye . teazi In dreptul semnalului lumines de pe linia falsi,
e, + 1t
+— Iig. 3.4. Semnal luminos cu reglaj indi-
R S ! vidual al unitdtilor luminoase.

La acest semnal luminos ecranul panoului este mai ingust (600 mim),
lar viziera este mai scurti.

Pirtile componente ale semnalelor luminoase trebuie si fie acoperite
cu un strat de minin de plumb §i vopsite cu vopsele de ulei in urmiitoa-
rele culori: - |

— eu culoarea neagri: baza semnalului luminos, partea interioari.
a cutiei cu unitdfi luminoase, panourile, vizierele de protectie §i rama
ansambluiul optic; '_

— cu culoarea gri sau bronz de aluminiu : eatargul, eutia cu unititi
luminoase, suporturile unitétilor luminoase, spatele panoului cutiei cu
unitati luminoase, scara si interiorul cutiei de transformatoare. |

- Toate semnalele de circulatie din statie si de pe blocul de linie auto-
mat sint prevazute cu repere de semnal (fig. 3.5).
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IFig. 3.13. Sistemul optic cu lentile Fig. 3.14, Coostructia unitéfii luminease cu lentiia
in trepte al semnalelor luminoase asferici.

pitici.

asiguratd de o garnituri de cauciue I5. Sistemul optic propriu-zig se
compune dintr-un filtru de sticld coloratd 3 (in functie de tipul unitatii),
si o lentili parabolicd plan-convexd 4 cu diametrul de 112 mm, oroslmes
maximi fiind de 62 mm. Ea este montatd prin turnare pe un inel-suport,
de care se fixeazd si dulia pentru becul cu ineandescentd 7.

Becurile sint de 12 V/20 W, tip baionet#, cu tolerante foarte strinse
de fabricatie, astfel ca filamentul i se afle in foearul lentilei, o abatere
de numai 0,5 mm in directia verticali reducind luminozitatea semnalului
cu cirea 309%,, din cauza devieri axei optice.

fn fata lentilei groase (sistemul
optic prineipal) se afld montat sis-
temul optic auxiliar, compus dintr-o
placi de sticli transparentd 5 mon-
tatd pe corpul principal eu ajutorul
unui inel de montare 6, peste care
se monteazd o vizierd 74. Placa o este
inclinatd cu 12> fatd de planul ver-
tical, asigurind o mai mare siguranta
impotriva aparitiel indicatiilor fan-
toms datoriti reflectdrii luminii i
impiedicind totodata depunerea pra-
fului si a zipezii pe suprafata lentilel
oToase. |

Partea superioari a placii o este
pervizutd cu o serie de mici lentile
dispersoare, care permit vizibilitatea
in bune conditii a indicatillor semna-
lului i de la micd distanta (fig. 3.15).




Distantele minime de vizihil_itat_e a semualelor lmminoase

. Vizibilitatea minima
Categoria semnalelor

admisa
| 4
1. Semnale principale precedale de semnale prevestiloare pe
pe linii cu viteze de circulatie :
— pind la 120 km/h - | 400 m
— peste 120 km/h 600 m
2. ‘Semnale prinmpafe precedate de semnale prevestilodare pe
linii ecu Ierenui foarte accidentat, ca viteze de circu-
lafie . -
— pina la 120 km/h . 200 m si semnal repetitor
— peste 120 kmjh . 250 m si semnal repetitor

3. Semnuale de iegire
a) de la liniite directe - 800 m

b) de la Jiniile directe cind semnalnl de intrare

arata si indicalia semnalului de iesire pe linii

cn viteze de circulatie : . _

| ~-- ping la 120 km/h | | 400 m

- — peste 120 km/h ’ - 600 m

c) de la liniile directe unde tercnul nu permite |
asigurarea distaniel normale  de wizibili-

tate 200 m si semnal repelitor
d) de la liniile abidtute 200 m
4. Semnale repelitoare - 200 m
5. Semnale luminoase de manevrd 200 m

8. Semnalede BLA pe linii cu viteze de circulatie :
— pind 1la 120 km/h . 300 m
— peste 120 km/h 400 m

7. Semnale de BLA pe linti e ferenuri accidentnle Ia viteze
de circulatie ;

— pina la 120 km/h | - 200 m

— peste 120 km/h 250 m

rogu de la restul semnalelor gi focul albastru de la semmnalele de manevri
sd ge inlocuiascd inainte de ardere, dupid expirarea termenului de garantie
dat de fabrica constructoare, ingd nu mai tirziu de 750 de ore defunctio-
nare. Dacd tensiunea la becuri se mentine in limitele indicate mai sus,

becurile pot fi inlocuite si dupé expirarea termenului de garantie, dar
nu mal tirzin de 1 500 de ore.

Becurile inlocuite, dar care nu sint arse, se pot utiliza la restnl uni-
tatilor luminoase.

Becurile unitatilor luminoase, in afari de cele indicate mai sus, se
inlocuiesc dupid ardere.

Tn mod obligatoriu, dupi inlocuirea becurilor se verificd vizibilitatea
semnalelor. De asemenea, verificarea vizibilitdfii semnalelor este necesar
31 la inlocuirea unor pdrtl ale gistemului optie. Tn toate situatiile, sistemul

ontic focalizat trebuie s3 prezinte o suprafata Inminoasi stralucitoare a
lentilei exterioare in teatd zona transparenta.
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Fig. 6.14. Schemele de principiu ale circuitelor de electroalimentare.




BIBLIOGRAFIE:

Prezentul document este format prin concatenarea unor parti din urmatoarele
surse:

Pag.3, 115, ..., 127: Comanda si controlul obiectelor centralizate (N.Ignat, 1996)
http://tet.pub.ro/studenti-materiale-an4-cescurs.html

Pag.4, ...,114: Regulamentul de semnalizare 004, http://www.fstf.ro/wp-
content/uploads/2013/06/Regulamentul-004.pdf

Pag.128, ..., 131: CED si BLA (A.l.Stan si S.David, 1984)
http://fedafer.ro/images/stories/admin/vol%20i%20ced.pdf


http://www.fstf.ro/wp-content/uploads/2013/06/Regulamentul-004.pdf
http://www.fstf.ro/wp-content/uploads/2013/06/Regulamentul-004.pdf
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